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110 Jahre Osterreichischer Aero-Club

110 JAHRE IN DER LUFT

Der Osterreichische Aero-Club kann 2011 mit berechtigtem Stolz auf seine historische Geburtsstunde
vor 110 Jahren verweisen. Unser grofer Pionier und Ballonfahrer, Victor Silberer, hat mit heute
utopisch anmutendem Weitblick durch die vereinsrechtliche Anmeldung des Wiener Aero-Clubs 1901
den drittiltesten Flugsportverband der Welt gegriindet.

Die Geschichte unseres Flugsportfachverbandes, die noch im alten Kaiserreich wurzelt, die zeitbedingt
Hohen und Tiefen sowie Verbote, Beschrinkungen und Neugriindungen widerspiegelt, zeigt zugleich
die Entwicklung des Flugwesens auf.

Die Facetten unserer Sportart sind vielschichtig und fur die Gesellschaft von enormem Wert, der
oftmals nicht entsprechend bewertet wird. Fliegen ist nicht nur Selbstzweck und eine schone Freizeit-
beschifligung. Unsere Vereine sind vielfach die Nachwuchswiege fiir die zivile und auch die militarische
Luftfahrt in Osterreich. ! -
Nicht zu vergessen ist der wirtschaftliche Faktor, der iiber die Umwegrentabilitit unserer zahlreichen Reg. Rat Alois Roppert
nationalen und internationalen hochrangigen Flugsportveranstaitungen — Europameisterschaften, Préisident OdeC
Weltmeisterschaften — in den einzelnen Disziplinen jahrlich erwirtschaftet wird. Ebenfalls nicht zu ver-

gessen ist die Wertschépfung, die durch die ehrenamtliche Arbeit in den Vereinen erwichst.

Unser Flugsport in seiner Gesamtheit soll und darf nach 110 Jahren keinesfalls als nostalgischer Riickblick tiber gelebte Leidenschaften
und Traditionspflege gesehen werden. Im Gegenteil! Die vorliegende 110-Jahr-Festschrift, fiir deren Erstellung ich DI Reinhard Keimel
aufrichtig danke, belegt genauestens den Werdegang des Osterr. Aero-Clubs als Verband und vor allem die Erfolge unserer Wettbewerbspiloten
und -pilotinnen!

Bestens prisentiert wird diese Erfolgsstory, die in der osterreichischen Sportwelt einzigartig ist, durch die Ubersicht iiber die errungenen
Medaillen der letzten 10 Jahre!

Weltmeisterschaften: GOLD 8, SILBER 6, BRONZE §
Europameisterschaften: GOLD 9, SILBER 6, BRONZE 3
Weiters 4 WELTREKORDE und 2 WORLD-CUP-Gesamtsiege

Drei weitere Glanzlichter der letzten Dekade diirfen nicht unerwihnt bleiben: Unserem Ausnahmepiloten Manfred Ruhmer wird 2005
von der Federation Aeronautique Internationale die ,,FAl-Jahrhundertmedaille” verliehen.

Kptn. Josef Starkbaum, mehrfacher Weltrekordfahrer und mit Gert Scholz Seriensieger bei den internationalen ,,Gordon-Bennett-Cup*-
Ballonveranstaltungen, wird von der FAI in die ,Hall of fame“ aufgenommen.

SchlieBlich organisiert unser BSL Motorflug, Ing. Johann Gutmann, der bereits 1996 mit seiner Figenbau-Glasair IIS-RG als erster Oster-
reicher erfolgreich die Welt umrundete, die ,FAI - ROUND THE WORLD 2009“. Ausgehend von Osterreich fahrte er 11 einmot.
Flugzeuge mit Piloten aus 7 Nationen zu einem Flug rund um den Globus! Erfolgreiche Riickkehr und Landung am 7. August 2009 am
Flugplatz Wr. Neustadt/Ost mit anschlieBender Willkommensfeier im Flugmuseum Aviaticum.

Werte Mitglieder unserer Flugsportfamilie, die trotz der ofimals als Schulmeisterei empfundenen Regulierungssucht der EASA in Koln in
den letzten 10 Jahren groBer und stirker geworden ist, ich danke fiir die bewiesene Vereinstreue! Grofite Anerkennung und Achtung
gebiihrt unseren ehrenamtlichen Funktiondren fiir ihren unermiidlichen Einsatz — der Schliissel zum Erfolg!

Danke mit Fliegergruf3 und fiir die Zukunft:
Gliick ab ~ gut Land!

Reg. Rat Alois Roppert
Priisident OAeC
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Herausgeber und Medieninhaber: Osterr. Aero-Club, 1040 Wien, Prinz EugenstraBe 12. Tel.. 505 10 28, Fax: 505 79 23, e-mail: office@aeroclub.at.
Zusammenstellung des Inhalts: Reinhard Keimel, Graphik: Greiner & Greiner, 1050 Wien, Druck: Robitschek, 1050 Wien
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110 Jahre 1901-2011
Osterreichischer Aero-Club

Wiener Aero-Club

Prisident Victor Silberer 1901-1910

Victor Silberer, 1. Prisident des Aero-Clubs

Das erste Jahr: 1901

Die Griindung eines Aero-Clubs in Wien nach dem Pariser Muster
regte erstmals der Herausgeber der ,Allgemeinen Sport-Zeitung®
Victor Silberer wihrend eines Vortrages im Flugtechnischen Verein
an. Darauthin meldeten sich zahlreiche Herrschaften zu einer Mit-
gliedschaft an. Der Obmann des vorbereitenden Comités, Victor
Silberer, eroffnete am 17. April 1900 eine Sitzung im ,,St. Annahof®,
(Wien 1, Annagasse 3a), in der die zukiinftigen Aspekte beraten
wurden, wie Statuten, Aufstiegsplatz fiir Ballone etc. Die Wahl in
den Ausschuss ergab an diesem Tag: ,Prasident Victor Silberer,
1. Viceprisident Oblt. Franz Hinterstoisser, 2. Viceprisident
Graf Potting-Persing, Schuiftfiihrer Dr. Carl Hoffmeister, Zeugwart
Oblt. Dr. Kosminsky, Ausschussmitglieder: Carl Klinenberger und
Josef Eduard Bierenz. Die Wahl des Kassiers und dreier weiterer
Ausschussmitglieder wurde vertagt. Zum Ehrenprasidenten wurdée
seine Durchlaucht Max Fiirst zu Firstenberg gewéhlt.

Protektor wurde Ende des Jahres seine kaiserliche und konigliche
Hoheit Erzherzog Franz Ferdinand. Weiters unterstiitzte tatkraftig
den Club Erzherzog Leopold Salvator und Erzherzog Ludwig Victor
trat dem Club als Mitglied bei.

Ende April wurden die Statuten veroffentlicht (Allgemeine Sport-
Zeitung vom 28. 4. 1900, Seite 400), wobei die ordentliche Gene-
ralversammlung immer im Dezember stattfinden sollte, bei der An-
wesenheit von mindestens einem Sechstel der stimmberechtigten
Mitglieder.

Am Donnerstag, dem 29. November 1900, gab es die erste grof3e
offentliche Versammlung im Ingenieur- und Architektenverein, Wien
L, Eschenbachgasse 9. Die ersten Vereinstitigkeiten bestanden nun
darin, einen geeigneten Ballonaufstiegsplatz zu finden, Ballone
anzuschaffen und weitere Mitglieder zu werben.

Die im Dezember 1900 abzuhaltende Generalversammlung konnte
nicht stattfinden, da zu viele Mitglieder von Wien abwesend waren,
dadurch konnte in diesem Jahr der Club auch nicht ordnungsgemif
bei den Behorden angemeldet werden. Dies wurde schliellich am
12. Marz 1901 im Anschluss an einen Lichtbildervortrag iber die
praktische Luftschifffahrt von Hauptmann Franz Hinterstoisser im
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Ingenieur- und Architektenverein nachgeholt und der Verein schlie-
lich ordnungsgemafBl am 2. August 1901 ins Vereinsregister einge-
tragen.

Als neue Mitglieder traten bei: Hugo Ludwig Nikel, techn. Assistent
im militdr-geographischen Institut Wien, Ing. Wilhelm Kress, Fried-
rich Tauber, Obit., Sigmund Quoika, Oblt,, Josef Rothansl, Oblt.,
Friedrich Jankovic, Oblt., Eduard Miller, Oblt., Rudolf Ritter Léon
von Wernburg, Lt, Gustav Lustig, Verwaltungsrat, er wurde zum
Kassier des Clubs gewiihlt, und Ehrenprisident Max Egon Fiirsten-
berg.

Die Einfithrung einer Uniform wurde besprochen. Am 27. Mirz
1901 wurden die Bestimmungen fiir die Ballonfahrten geregelt.

Nach langeren Unterhandlungen erhielt der Club 1901 gegen Miet-
zins bei dem Lagerhaus der Rotunde einen geeigneten. Platz, der
von der Firma Hutter & Schranz eingeziunt, geebnet und mit Gras
bepflanzt wurde. Ini Juli stellte man drei Bauobjekie auf und Ende
Juli trafen die in Paris bei Henri Lachambre bestellten zwei Ballons
ein: der 1.200 m3 groBe ,Jupiter” und der 800 m* groBe ,Saturn®.
Gleichzeitig wurde auch ein franzosischer Ballonfahrer, M. Emile
Carton, als Ballonfiihrer und Lehrer fur die Fahrten engagiert.

In diesem Jahr legte Herbert Silberer, Sohn des Priasidenten Victor
Silberer, die Ballonpriifung ab und wurde Fiithrer erster Klasse und
konnte somit weitere Mitglieder zu Ballonfahrern ausbilden.
Zwischen 9. August und 10. November 1901 fanden dann insgesamt
20 Clubfahrten statt.

15 Fahrten unternahm der , Jupiter*, 5 Fahrten der Ballon ,Saturn®
An diesen Auffahrten hatten 16 verschiedene Herren teilgenommen.
Ende des Jahres zéhlte der Club 44 Mitglieder.

Die Anschaffung der Ballone belief sich auf 8500 Kronen, das
Leuchtgas kostete damals 14 Heller je m , das waren fiir eine Fahrt
fiir den ,Jupiter” 1.200 x 14 = 168 Kronen, fiir den ,,Saturn® 800 x
14 = 112 Kronen.

Der Mitgliedsbeitrag betrug 60 Kronen jahrlich.

Die gesamte Beschaffung der Gebidude, Finzdunung und Clubein-
richtung kostete 33.465 Kronen.

Die Lage des Clubplatzes:

Der Clubplatz, Aufstiegsplatz der Ballone, war rund 8.000 m grof3
und wurde von der Stadt Wien angemietet.

Er befand sich im nordlichen Teil des Praters und war mit der Stra-
Benbahn und der Pferdebahn leicht erreichbar. Der Fufiweg dauerte
vom Praterstern kaum zehn Minuten. Der kiirzeste Weg fuhrte vom
Praterstern durch die Ausstellungsstrafie. Damals gegeniiber der
Molkerei und dem Clubhaus der Wanderer” gelegen. Auf einer
kleinen Nebenstralle gelangie man’ zu einem groBen Tor mit der
Uberschrift ;Wiener Aero-Club“. Der Platz hatte die Gestalt eines
Trapezes, dessen Seiten von der LagerhausstraBle, Perspectivallee
und durch eine kleine Abfahrtsstralle begrenzt wurden.

Das Areal wurde mit einem Maschenzaun umgeben, damit die
Leute die Ballonaufstiege beobachten konnten: Vorbereitung, Fiil-
lung des Ballons und Aufstieg. Der Boden wurde eingeebnet und
frisch mit Grassamen besét, doch ... ,Durch die unglaubliche Hitze
in den letzten zwei Monaten (Mitte Juni-Mitte August) und die
unglaubliche Fressgier der Spatzen war es bis jetzt nicht méglich,
eine einheitliche, dichte Rasenfliche zu erzielen, wodurch der gute
Eindruck, den man beim Durchschreiten unseres aeronautischen
Parks gewinnt, noch wesentlich erhoht wiirde.

Markant auf dem Grundstiick war das groe Ballonhaus, ausgefiihrt
von der Firma Johann Oesterreicher. Es hatte einen Durchmesser
von 15 Metern, darin konnte ein Ballon von 1.200 m? Inhalt aufge-
blasen werden. Dancben stand das Materialhaus, aus holzverschalten
Riegelwinden hergestellt und mit Dachpappe gedeckt, es war 20
m lang und 5 m breit. Gleichzeitig wurde es auch als Clubhaus be-
nutzt. Darin aufbewahrt wurden die unterschiedlichsten Gebrauchs-
gegenstinde zur Ballonausriistung, wie die Ballonhiillen, Gondeln,
Netze, Schieifleinen, Ventile, Ballastséicke etc. An der Decke hing
der letzte Flugapparat von Otto Lilienthal — eine Erwerbung von
Dr. Raimund Nimfiihr, er hatte den Kohlenséiureapparat im Jahre
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Die Ballonfahrten des Wiener Aero-Clubs im ersten Vereinsjahr 1901:

9.8.

13. 8.

20. 8.

29./30. 8.

7.9.

7.9.

9.9.

1901

1901

1901

1901

1901

1901

1901

LJupiter®

LJupiter”

SJupiter”

SJupiter”

SJupiter”

wSaturn®
L.

Jupiter”
6.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Herbert Silberer, Dr. Oscar Fischl, ,,Mr. Benzin®.
5:20-7:55 Uhr = 2:35 Stunden, Landung: Holling bei Odenburg/Ungarn, Luftlinie: 70 km.
Grolite erreichte Hohe: 1.550 m.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Herbert Silberer, ,,Mr. Benzin®,
8:04-17:49 Uhr = 9:45 Stunden, Landung: Bahnstation Cadjavica/Slawonien, Luftlinie 290 km.
Grofte erreichte Hohe: 3.600 m.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Herbert Silberer, Dr. Franz Haiser. Hohe: 3.000 m.
7:45-16:40 Uhr = 8:55 Stunden, Landung: Deutsch-Litta/Ungarn, Luftlinie ca. 190 km.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Herbert Silberer.
22:01-21:25 Uhr = 23:24 Stunden, Landung: Ungvar/Ungarn, Luftlinic 440 km.
Weltrekord: Lingste Fahrtdauer mit einem 1.200 m? Ballon. Hohe: 3.500 m.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Ing. Josef Eduard Bierenz, Dr. Julius Steinschneider,
Dir. Gustav Lustig.
17:06-19:00 Uhr = 1:54 Stunden, Landung: Modling, Luftlinie 15,5 km.

Pilot: Herbert Silberer, Begleiter: Dr. Oscar Fischl. GroBte erreichte Hohe: 1.200 m.
17:08-18:25 Uhr = 1:17 Stunden, Landung: Ziegelwerke Wien-Neudorf, Luftlinie 17 km.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Fiirst Solms-Braunfels, Dr. Daniel Thum, Dr. Oscar Fischl.
17:00-18:30 Uhr = 1:30 Stunden, Landung: Perchtoldsdorf-Modling, Luftlinie 18 km.

An diesem Tag wurde der Entschluss gefasst, die Ballone auf die Namen ,Jupiter* (1.200 m?®) und ,Saturn® (800 m3) zu taufen.

18.9.
20.9.

23./24.9.

26.9.
26.9.
28.9.
28./29.9.
3. 10.
3. 10.

28. 10.

10. 11.

1901

1901

1901

1901

1901

1901

1901

1901

1901

1901

. 1901

. 1901

1901

Jupiter”
7.

%

LJupiter
8.

«

Jupiter

%

Jupiter
LWSaturn®
LwSaturn®
Jupiter”
SJupiter”

HSaturn®

SSaturn®

Jupiter”

Supiter”

Jupiter”
15.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Theodor Dreher, Fritz Hamburger.
15:30-18:00 Uhr = 2:30 Stunden, Landung; Pressburg, Luftlinie 60 km.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Dr. Oscar Fischl, J. Aresin-Fatton.
16:30-17:47 Uhr = 1:17 Stunden, Landung: Korneuburg, Luftlinie 18 km.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Herbert Silberer.
22:02-11:50 Uhr = 13:48 Stunden, Landung: Oxstedt bei Cuxhaven, Luftlinie 828 km.
Weltrekord: Weiteste Fahrt eines 1.200 m3 Gasballons. Grofite erreichte Hohe: 1.550 m.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Theodor Dreher.

16:00-18:00 Uhr = 2 Stunden, Landung; GroB-Riedenthal bei Kirchberg bei Wagram, Luftlinie 56 km.

Pilot: Herbert Silberer, Begleiter: Dr. Oscar Fischl. GréBte erreichte Hohe: 800 m.
16:00-18:05 Uhr = 2:05 Stunden, Landung: Kirchberg am Wagram, Luftlinie 56 km.

Pilot: Herbert Silberer, Alleinfahrt zur Pilotenpriifung. Grofte erreichte Hohe: 750 m.
14:40-16:40 Uhr = 2 Stunden, Landung bei Tulln a. d. Donau, Luftlinie 28 km.

Pilot: Emile Carton, Begleiter: Dr. Oscar Fischl, ,Mr. Benzin®,
21:55-15:25 Uhr = 17:30 Stunden, Landung: Erfurt/Deutschland, Luftlinie: 508 km.

Pilot: Emile Carton, Begl¢iter: von Kirst, Dr. Raimund Nimfiihr.
15:42—-17:22 Uhr = 1:40 Stunden, Landung: Suttenbrunn bei Oberhollabrunn, Luftlinie 50 km.

Pilot: Dr. Oscar Fischl, ,Mr. Benzin®.
15:45-17:22 Uhr = 1:37 Stunden, Landung: Suttenbrunn/Niederosterreich, Luftlinie 50 km.

Pilot: Herbert Silberer, Begleiter; Hans Aresin-Fatton.
10:12-14:12 Uhr = 4 Stunden, Landung; Liesing, Luftlinie 14 km.
Langsamste Fahrt in diesem Jaht. GroBte erreichte Hohe: 1.300 m.

Pilot: Victor Silberer, Begleiter: Ing. Richard Knoller, Commerzialrat Otto Seybel,
Herbert Silberer. GroBte erreichte Hohe: 1.400 m.
11:43-14:18 Uhr = 2:35 Stunden, Landung: Lichtenworth bei Wr. Neustadt, Luftlinie 43 km.

Pilot: Herbert Silberer, Begleiter: Dr. Josef Valentin, Ing. Richard Knoller,
Wissenschaftliche Hochfahrt, erreichte Hohe 4.950 m bei -16 C.

8:05-11:20 Uhr = 3:15 Stunden, Landung: Fels¢ Galla/Ungarn, Luftlinie 173 km.
Weltrekord: GroBte erreichte Hohe eines 1.200 m?® Leuchtgasballons.

Pilot: Victor Silberer, Begleiter: Dr. Oscar Fischl, Herbert Silberer, Balduin Groller, Carl Klinenberger.
12:35-14:40 Uhr = 2:05 Stunden, Landung: GroB-Schweinbarth bei Pyrawarth/NO,
Luftlinie 29 km. GroBte erreichte Hohe: 1.300 m.
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i

Ballon ,Jupiter” beim Aufviisten. 1. Ballon des Aero-Clubs

1900 in Berin von Lilienthals Bruder erworben und wollte damit
prakiische Flugversuche durchfiihren, doch der Motor erwies sich
als zu schwach. Daneben befanden sich noch zwei Anker, einer
von der ,Vindobona“ und des ,Vater Radetzky”, mit denen der Pri-
sident des Aero-Clubs, Victor Silberer, seine ersten Auffahrten in
den Achtzigerjahren in Wien ausgefiihrt hatte. Ferner war noch das
Modell des Ballon-Dampf-Luftschiff-Projekts von Heinrich Ressel,
Sohn des Erfinders der Schiffsschraube, aufgehéngt. Heute ist dieses
Modell im Technischen Museum in Wien ausgestellt.

An der Seite gegen die Lagerhausstrale stand das einfache und
nett ausgestattete Heim des Clubwichters, das aus einer Kiiche und
einem groBen Zimmer bestand.

Auf dem Platz selbst befanden sich zwei aus dem Boden ragende
Rohre mit 40 cm Durchmesser, den Leuchtgaslieferanten, zur Fiil-
lung von gleichzeitig zwei Ballonen gedacht. Durch diese groBe
Dimensionierung der Fillrohre war es moglich, einen 1.200 m?
Ballon in nur einer Stunde zu fullen.

Fiir jede Ballonfahrt gab es eine hiibsche Fahrtbescheinigung und
natiirlich nach Ablegung der Freiballonfithrerpriifung ein Fihrer-
diplom.

Der Club begann fiir seine Mitglieder auch eine Bibliothek anzule-
gen, Grundsteine daflir waren die von Silberer herausgegebenen
Zeitschriften ,Allgemeine Sport-Zeitung® (ab 1901/22. Jahrgang)
und ,Wiener Luftschiffer-Zeitung” ab 1902.

1902

Anschaffung des Ballons ,Eros“ mit 600 m’, gefertigt in Wien.
Dr. Josef Valentin und Dr. Anton Schlein von der Zentralanstalt fiir
Meteorologie und Geodynamik in Wien unternahmen ab 1901 bzw.
1904 zahlreiche wissenschaftliche Hochfahrten, ab 1912 auch
Dr. Viktor HeB zu Messungen der durchdrigenden radioaktiven
Strahlung der Atmosphire. Es wurden insgesamt 24 Fahrten durch-
gefithrt.

1903

In diesem Jahr wurden zwolf Fahrten durchgefithrt.
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1904

In diesem Jahr wurden 16 Fahrten durchgefiihrt, zwei davon von
Wien aus im neu angeschafften 600 m* Ballon ,Eros*.

1905

Auf dem Areal des Ballonaufstiegsplatzes wurden 1905 zwei
Tennisplidtze mit Umkleidegarderoben eingerichtet und der Ballon
LHelios“ mit 1.230 m?® in Paris bestellt. Weitere Ballonanschaffungen
folgten.

Dr. Josef Valentin unternahm wissenschafiliche Hochfahrien

Nach groBartigen wissenschaftlichen Fahrten gelang am 5. Juli 1905
Dr. Anton Schlein eine Solofahrt mit dem Ballon ,Jupiter* auf
7.800 Meter Hohe — damals Hohenweltrekord mit einem Gasballon
von 1.200 m? GroBe. Insgesamt wurden in diesem Jahr 13 Fahrten
unternommen.

Der Ballon ,Saturn® im Prater withrend der Fiillung
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1906

Erstmals nahm der Wiener Aero-Club an einer grofen sportlichen
Konkurrenz im Ausland teil: internationale Wettfahrt im Oktober
zu Berlin. Der Ballon. Helios“ startete mit Dr. Anton Schlein am
15. Oktober 1906 und errang den dritten Preis.

Insgesamt wurden 15 Fahrten durchgefiihrt, davon finf im neuen
1.230 m3-Ballon ,Helios".

1907

Ende des Jahres zihlte der Club 103 Mitglieder, 17 neue Ballon-
piloten konnten ernannt werden.

Mit den Ballons ,Saturn®, ,Helios“ und dem neuen 1.400-m3-Ballon
JTurul® warden 16 Fahrten durchgefiihrt, davon sechs wissenschaft-
liche.

1908
Seit 18. April 1908 gehorte der Wiener Aero-Club der ,Fédération

Aéronautique Internationale® (FAD) an, die seit 14. Oktober 1905
bestand und landeriibergreifende Verordnungen und Richtlinien
herausgab.

-Am 22. April fand die konstituierende Versammlung zur Griindung
einer Aero-Sektion im Osterreichischen Automobil-Club statt. Sie
sollte fiir das Wesen der Motorflugmaschinen zustindig sein.

Neu angeschafft wurde in diesem Jahr der 1.100-m3-Ballon
~Radetzky"“ (18 Fahrten) bei der Wien-Harburger Gummifabrik und
der 1.000-m3-Ballon ,,Sonia“ (6 Fahrten) als Privatballon von Vize-
prisident Dr. Konstantin Economo, insgesamt wurden 32 Fahrten
durchgefithrt.

Der Aero-Club hatte sich am 10. und 12. Oktober an Wetifahrten in
Berlin beteiligt.

Ab diesem Jahr gab es fiir diec Ballonpiloten kiinstlerisch ausgestal-
tete Diplome und fiir die Mitfahrer ,.Bescheinigungen®.

1909

Am 22. Jdnner 1909 richtete Président Silberer an die Stadtgemeinde
Wiener Neustadt unter Biirgermeister Franz Kammann ein Schrei-
ben, in dem er dort die Errichtung eines Flugfeldes anregte. Der
Vorschlag wurde aufgegriffen und so wurde am 2. Juni 1909 der
Entschluss gefasst, ein Flugfeld zu widmen und Hangars zu errichten.
Am 27 Juli bezog Igo Etrich mit seinen Flugzeugen den ersten
Hangar.

Ferner beteiligte sich der Acro-Club an der Aussteltung in Frankfurt
am Main und fiithrte dort 18 Ballonaufstiege (27. August bis
14. September 1909) durch.

&
R

;

Ing. Dr. h. c. Igo Etrich, der Schopfer der , Taube

Erstmals nahm der Aero-Club am Gordon-Bennett-Wettkampf in
Zirich (3. Oktober 1909) teil.

Es folgte die Griindung der ,Osterreichischen Aeronautischen
Kommission®, Prisident war Victor Silberer — damit konnte der
Aero-Club durch seine Angehorigkeit zur FAI gemeinsam mit dem
Osterreichischen Automobil-Klub und dem Osterreichischen Flug-
technischen Verein alle Angelegenheiten in Sachen Motorballons
und Flugmaschinen im Sinne der Satzungen und Beschliisse der
internationalen Foderation leiten und regeln. Der Aero-Club selbst
verstand sich als Vertreter der Ballonfahrt.

Die weiteste Fahrt in der Geschichte des Aero-Clubs gelang von
45, April 1909 mit dem Ballon ,Salzburg®, Besatzung war Erzherzog
Josef Ferdinand und Hptm. Wilhelm Hoffory: Wien-Dieppe,
984 km.

In diesem Jahr wurden insgesamt 63 Ballonfahrten durchgefiihrt,
davon 19 im Ausland.

Um den Gleitflugsport zu fordern rief man innerhalb des Osterrei-
chischen Flugtechnischen Vereins eine Sektion Gleitflugsport ins
Leben. Anfang Dezember 1909 verfiigte der Verein bereits iber drei
Gleiter. Am 13. Februar 1910 wurde dann auf der Meiereiwiese am
Semmering eine Gleitflugkonkurrenz abgehalten.

Richtig in Schwung brachte die heimische Luftfahrt der Aufiriit
von Louis Blériot am 23. Oktober 1909 auf der Simmeringer Heide.
Dem Kaiser flog er seine Maschine der Type XI zweimal bei
begeistertem Publikum vor.

1910

Wihrend der Generalversammlung im Hotel ,Jmperial“ am 12. Jan-
ner 1910 wurde der Antrag auf Abinderung des Namens gestellt:
,Osterreichischer Aero-Club®. ‘

Im Janner bestellte der Aero-Club, der auf dem Wiener Neustidter
Flugfeld bereits einen Hangar in der GréBe von 12 x 12 Meter mit
angebauter Werkstitte hatte, noch zwei weitere in der GroBe von
14 x 15 Meter.

Osterreich warde von der FAI aufgefordert, auch hier nach franzo-
sischem Vorbild aviatische Fithrerdiplome auszustellen: unter Kon-
trolle der Kommissére des Osterreichischen Flugtechnischen Vereins
und in Zusammenarbeit mit der Osterreichischen Aeronautischen
Kommission durch Anerkennung der ausgeftihrten Leistungen
wurde dies moglich. In der Folge ernannte der OAeC Sport-
kommissére zur Abnahme von Rekord- und Preisfliigen. Nach ersten
Regeln legte Ing. Adolf Warchalowski mit seinem Farman-Apparat
am 22 April 1910 das Pilotendiplom Nr. 1 ab. [hm folgte am
24. April Alfred Ritter von Pischof mit seinem Autoplan und am
25. April flog Karl lllner mit Etrich-II vor der Priiffungskommission.
Bis Ende des Jahres erhielten neunzehn Piloten ihr Diplom, ausge-
stellt vom Osterreichischen Aero-Club.

Ing. Adolf Warchalowski erwarb den Pilotenschein Nr. 1
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Am 10. Oktober 1910 flog Karl lliner Wien-Horn-Wien

& Wr.-Neustddter Flugfeld.

PREISFLIEGEN
am 10, 17. und 24. Juli 1910
Beginn 3 Uhr Nachmittag
g PREISE fiir Dauer, Hobe und Schnelligkeit ===

Jungfliegerpreis
Passagierfliige nach Tunlichkeit
Eintritt
In den Hangarplatz: n den Klabraum:

Fiir t Flugtag . . . . . . . K 2-~ Fiir 1 Flugtag . . . . . . K 10.—
Fiir die 3 Flugtage . . . ., 3.~ Fiir die 3 Flugtage . . . ., 25.—
Tribiinenpifitze:

Gedeckte Tribiine im Klubraum: Tribiine im Hangarplatz:
Sitz . .. ... 6, 8, 10 Kronen Sitz. ..., .. 3, 4, 5 Kronen
Eoger s s e LLTTS Loge . . ... ... 3,

. Flugtechnischer Verein WIEN IV., Wiesstrafe 31, — In
Yorverkauf:
Sonderziige von Wien!

TribOnenkarten entheben nicht von der Entrichtung des Eintrittsgeldes,
WR~NEUSTADT: Buchhandjung Folk, — SEMMERING: Hotet
Ersherzog Johann und Panhans.,  see—mecwuom:
L S
SQSEF KLINGER WRREUSTADT.

Ankiindigung fiir ein Preisfliegen in Wiener Neustadt

Das erste Preisfliegen in Osterreich wurde am 10., 17. und 24. Juli
1910 in Wiener Neustadt angesetzt, ein zweites folgte bald am
31. Juli. Das dritte war fiir den 8., 11. und 18. September 1910 festge-
setzt worden.
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Blick auf die Hangars am Flugfeld Wiener Neustadt

Eine besondere Feststimmung herrschte, als der Kaiser am 18. Sep-
tember das Flugfeld in Wiener Neustadt besuchte und alle in Reih
und Glied ausgestellten Flugmaschinen mit ihren Piloten besuchte.

Die Gemeinde Wien schrieb einen ,,Grolen Preis von Wien“ aus,
fiir einen Distanzflug von Wien nach Horn und zuriick. Diesen ge-
wann Karl Illner am 10. Oktober 1910. o

Am 22. November 1910 wurde der erste ,,Osterreichische Lufischif-
fertag” abgehalten. Es war das Bestreben, alle Fachvereine Osterreichs
zusammenzufiithren:

In diesem Jahr sind 40 Ballonfahrten durchgefithrt worden.

1911

Victor Silberer legte in einem Schreiben vom 18. Janner 1911 sein
Amt als Prisident des Aero-Clubs zuriick bzw. trat nicht mehr zur
Neuwahl an. Wihrend der Generalversammlung am 23. Janner [911
wurde Silberer zum Ehrenprisidenten ernannt, zum Prisidenten
wurde Dr. Constantin Freiherr von Economo gewihlt. Zum Abschied
hatte Silberer noch fiir den Verein die Auszeichnung .k k* zum
Titel und das Recht den kaiserlichen Adler fithren zu diirfen in Aus-
sicht gestellt. In einer eigenen Sitzung am 15. Februar 1911 beschloss
man ein eigenes Sekretariat einzurichten: Wien 1, Tuchlauben 3.

Um die Bautitigkeit zu fordern, wurden verschiedene Preise fiir
Konkurrenzen gestiftet und Wettbewerbe ausgeschrieben. Das erste
groBe Flugmeeting in Osterreich-Ungarn veranstaltete der Ungari-
sche Aero-Club von 5.-17. Juni 1910. Insgesamt hatten hier bereits
49 Aviatiker gemeldet, neben Osterreichern und Ungam waren auch
Piloten aus Frankreich, Deutschland, Belgien und Ruminien
vertreten.
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Prisident
Dr. Constantin Freiherr v. Economo 1911-1926

Prisident Dr. Constantin Freiherr von Economo

Fir die Gleitflieger wurde wieder ein Wettbewerb abgehalten: am
12. Februar 1911 auf der Meierciwiese wurde Pilot Klobucar mit
insgesamt 143 m aus drei Fliigen Gesamtsieger.
Mit 15. Februar 1911 traten neue Bestimmungen zur Erlangung der
Fiihrerdiplome in Kraft, sie wurden von der FAI ausgearbeitet, diese
dann mit 1. Jinner 1914 ergénzt und verscharft.

Am 14. Mai 1911 hatte Josefine Hinterstoisser alle Bedingungen fiir
das Ballondiplom erfiillt und erhielt als erste Frau in Osterreich
ihren Schein.

Frau Josefine Hinterstoisser, erste Ballonfiihrerin in Osterreich

Als erste Frau legte Bozena Lagler in Osterreich-Ungarn am 11. Ok-
tober 1911 die Pilotenpriifung ab und erhielt das Diplom Nr. 37.

Der OAeC und der k k. Flugtechnische Verein lieBen durch
Dr. Constantin Freiherr v. Economo und Direktor Ing. August
Warchalowski Projekte fiir einen Wiener Flugplatz ausarbeiten, Ende
des Jahres entschied man sich fur ein Flugfeld in Aspern.

Weitere Vereine, die gegriindet worden waren, sollten dem Aero-
Club angeschlossen werden:

Osterreichischer Flugsport-Klub, die Aerosektion des Kirntner Auto-
mobil-Klub, der Flugtechnische Verein in Steiermark und der Verein
fiir Luftschifffahrt in Tirol.

Das vierte Preisfliegen in Wiener Neustadt fand am 11, 15. und
18. Juni 1911 statt. Insgesamt meldeten sich 16 Teilnehmer fiir diese
Konkurrenz an.

Die Zeitung ,Zeit” stiftete einen Preis fiir den Flug Wien-Budapest-
Wien, den Rittmeister von Umlauff am 22./24. Juni 1911 mit dem
neuen Lohner-Daimler Pfeilflieger gewann.

GroBartige Leistungen sollten wihrend des ,Rundfluges durch
Niederosterreich® erbracht werden, dieser Wettbewerb war vom
Land Niederosterreich ausgeschrieben worden. Josef Sablatnig be-
endete die Teilstrecken am 24. August 1911 mit Erfolg, er benotigte
fiir den Rundflug 36 Stunden und 41 Minuten.

Es folgte die ,Erste osterreichische Flugwoche® von 1.-8. Oktober
1911 in Wiener Neustadt mit 18 Bewerbern. Nach diesem Wettbe-
werb konnten fiinf Weltrekorde der FAI zur Anerkennung beantragt
werden.

Obwohl in diesem Jahr die Entwicklung in der Motorluftfahrt ge-
waltig voran schritt, kam dic Ballonfahrt nicht zu kurz. Unter den
zahlreichen Auffahrten veranstaltete der Club am 11. Oktober eine
Ballon-Zielfahrt, an der sechs Ballone teilnahmen. Insgesamt gab
es 63 Auffahrten, davon auch zahlreiche im Ausland.

Ende des Jahres, am 10. Dezember 1911, erhielt der Club das er-
sehnte Schreiben der Genehmigung zur Fihrung des Titels ,k k“
und zur Fithrung des Reichsadlers in der Vereinsflagge sowie in
dem Vereinsabzeichen.

Ing. Dr. Josef Sablatnig, Gewinner des Niederdsterreich-Rundfluges
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1912

Der Vorschlag in Wien ein Flugfeld entstehen zu lassen wurde auf-
gegriffen und am 25. Janner 1912 erfolgte die Griindung der ,Wiener
Flugfeld-Gesellschaft m.b.H.“. Bis etwa Mitte Mai sollte das Flugfeld,
ein Areal bei Aspern, in betriebsfiihigem Zustand mit all seinen
Finrichtungen sein. Die Folge war, dass das Flugfeld in Wiener
Neustadt fur die zivile Fliegerei gesperrt und das Areal an das
Militir verpachtet wurde. Der K k. Osterreichische Aero-Club®“ be-
teiligte sich finanziell an der Flugfeldgesellschaft.

Am 14. Februar wurde der Ballon ,Tilly“ von Hptm. Theodor Scheim-
pflug angekauft, womit die Anzahl der Ballone im Club auf acht
stieg. Um mehrere Ballone gleichzeitig aufsteigen zu lassen, wurde
im Gaswerk Leopoldau ein zusitzlicher Aufstiegsplatz geschaffen.
1912 konnten 71 Ballonaufstiege durchgefithrt und 17 Freiballondi-
plome ausgestellt werden. An wissenschaftlichen Hochfahrten war
-vor allem Dr. Viktor Hess besonders beteiligt, er fithrte Messungen
der durchdringenden radioaktiven Strahlung in der Atmosphire
durch. Zehn Lenkballonfithrerdiplome kamen 1912 hinzu.

In der Wiener Rotunde wurden vom 18. Mai bis 23. Juni 1912 eine
Internationale Flugausstellung (LEA) mit Beteiligung des Aero-
Clubs abgehalien. Gezeigt wurden historische und neueste Flug-
apparate. Am 22. Juni hielt man die 1. Internationale Flugmodell-
konkurrenz® in der Ausstellung ab.

Ab Juni waren neue vom Kiinstler Gustav Gurschner entworfene
Clubabzeichen erhaltlich.

Fiir das Jahr 1912 wurde gleich ein Fernflug ,,Berlin-Wien® (9.-12.
Juni 1912) und ein ,Internationales Flugmeeting™ von 23.-30. Juni
geplant. Beim Fernflug Berlin-Wien siegte Helmut Hirth auf Rump-
ler-Eindecker, zweiter wurde Oblt. Blaschke auf Lohner-Pfeilflieger.
Er musste zwar knapp vor dem Ziel landen, doch Angehorige des
Militirs schoben den havarierten Apparat iiber die Ziellinie.

Vom 20.-22. Juni 1912 tagte der VIIL Kongress der FAI in Wien
und behandelte das vom k k. Osterreichischen Aero-Club ausgear-
beitete Anliegen, ein internationales einheitliches Luftverkehrsrecht
zu schaffen. Wahrend der Tagung wurde der Prisident des Aero-
Clubs zum Vizeprisidenten der FAI gewéhlt.

Lohner-Pfeilflieger ASPERN. 2. Berlin-Wien, flog Weltrekorde

Am ersten Tag des 1. Flugmeetings in Aspern, es war dies der 23.
Juni 1912, wurde der Flugplatz feierlich eingeweiht. Die Konkurrenz
dauerte bis zum 30. Juni, sie hatte auBerordentlichen Zuspruch ge-
funden, 44 Flieger hatten sich mit thren Fluggerdten aus dem In-
und Ausland angemeldet: aus Belgien, Frankreich, Italien, Osterreich,
Ruminien, Russland, Schweiz und Peru. Wahrend der Veranstaltung
konnten zahlreiche Weltrekorde aufgestellt werden, so verteilten sie
sich 1912: 45 Rekorde Frankreich, 18 Rekorde Osterreich, 11 Rekorde
Ttalien, 8 Rekorde USA, 5 Rekorde Deutsches Reich, 1 Rekord Eng-
land und 1 Rekord Belgien. Bis dahin hatte Frankreich insgesamt
76, Osterreich-Ungam 23, Italien 11, USA 9, England 6, das Deutsche
Reich 5 und Belgien einen Rekord aufgestelit.

Da die Arbeiten des Clubs derart umfangreich wurden, schuf man
am 10. Juli 1912 ein Generalsekretariat.
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Am Gordon-Benneit-Wettrennen beteiligte sich der Club mit drei
Ballons. Der Start erfolgte am 27. Oktober 1912 in Stutigart. Der
geliehene Ballon ,Frankfurt® erreichte unter der Fithrung von
F H. Lehnert 1.529 km und erzielte damit den 4. Preis. Die Landung
erfolgte nach 35 Stunden in Rosenowskoye/Russland.

Lilly Steinschneider legte als erste Frau in Osterreich am 7. und
15. August 1912 jhre Prisfungsfliige in Wiener Neustadt ab und war
dadurch hier die erste ausgebildete und gepriifte Flugpilotin.

Fil. Lilly Steinschneider, erste gepriifie Pilotin Osterreichs

Die Wettbewerbe und Veranstaltungen konnten nur durch hoch-
herzige Spenden ins Leben gerufen werden, dadurch kamen die
Piloten auch so zahlreich.

Die diesjihrige Ballon-Zielfahrt des Aero-Clubs wurde am 12. Okto-
ber 1912 ausgetragen. Der Start erfolgte am Fiillplatz in Leopoldau,
an dem Wettbewerb beteiligten sich neun Kugelballons.

Am 17. November folgte noch eine Fuchsfahrt, ebenfalls von
Leopoldau aus. Dem Fuchsballon ,Hohensalzburg® folgten neun
Kugelballons bis ostlich von Fischamend. Mit einer Landung 76 m
vom Ziel entfernt gewann der Ballon ,,Exzelsior®.

Eine besondere Fahrt hatte am 15. Juni 1912 Aristide Graf Economo
unternommen. Er fuhr in seinem Ballon ,Sonia II* von Paris bis
Aspemn und langte dort um fiinf Stunden eher ein als der Expresszug.

1913

Der k k. Osterreichische Aero-Club veranstaltete auch in diesem
Jahr wieder Ballon-Wettfahrten: *

Vom Gaswerk Leopoldau startete am 27. April 1913 fiir eine Fuchs-
Wettfahrt der Ballon ,Vindobona“ und 7 Verfolgerballons, eine
weitere Fuchsfahrt folgte am 28. September, wobei der Ballon ,Aus-
tria“ sieben Verfolgér hatte.

Eine Ballonverfolgung durch Automobile gab es am 12. Oktober
1913, diese wurde gemeinsam mit dem k k. Automobil-Klub veran-
staltet, desgleichen gab es eine Fuchsballon-Weitfahrt mit Automo-
bilverfolgung am 15. November. Daran waren insgesamt 7 Ballons
beteiligt und der Fuchsballon wurde von Ballons und Autos verfolgt.

Ferdinand Graf von Zeppelin wurde anschlieBend an seinem Luft-
schiffbesuch ,Sachsen® in Wien am 9. Juni 1013 zum Ehrenmitglied
des Aero-Clubs ernannt und erhielt die ,Goldene Sportmedaille®.

Das groBte aviatische Ereignis des Jahres 1913 stellte das .,2. Inter-
nationale Flugmeeting in Aspern® dar (15.-23. Juni 1913). Diesmal
waren 26 Piloten angemeldet. Karl [llner erreichte die Rekordhohe
von 5.010 m mit einem Lohner-Pfeilflieger.

Am 31. August 1913 feierte Erzherzog Josef Ferdinand seine 100.
Ballonfahrt. Der Aufstieg erfolgte in Linz mit dem Ballon ,Hohen-
salzburg®.

An der Gordon-Benneit-Ballonwettfahrt, die dieses Jahr am
12. Oktober in Paris durchgefuhrt worden war, beteiligte sich der
Aero-Club mit zwei Mannschaften.
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A

Wilhelm Kress-Denkmal, enthiillt 1913 am Wienerwald-Stausee

i, S\

Auf Initiative des Clubs wurden drei Denkmiler/Gedenktafeln ge-
setzt:

Am 5. Oktober 1913 wurde fiir Wilhelm Kress am Tullnerbachstausee,
ein Denkmal enthiilit, am selben Tag in Bad Aussee eine Gedenk-
tafel an der Villa ,,Gentiana®“ fiir Friedrich Ritter von Loessl an-
gebracht und eine fir Hauptmann Theodor Scheimpflug am
6. Dezember 1913 in Wien 18.

Gegen Ende des Jahres 1913 hatte der Club 396 Mitglieder, davon
100 Ballonfiihrer, 60 Ballonfahrten waren durchgefihrt und 154
aviatische Diplome ausgestellt worden.

Erstmals wurden zwei Wasserflugzeugfithrerdiplome ausgestellt:
Diese erhielten die Angehorigen der k. u. k. Marine Wenzel Wosecek
und Heinrich Hul.

1914

Ab 1. Jianner 1914 galten wieder strengere Bestimmungen zur Er-
langung der Pilotendiplome.

Max Macher gelang die lingste Fahrt am 18./19. April 1914 mit
31 Stunden 12 Minuten (840 km), Ballon war ,Erzherzog Josef
Ferdinand“ (Privatballon), er fuhr von Fischamend bis Trelleborg.
Diese Fahrt war die erste {iber See, die erste Fahrt eines Oster-
reichischen Ballons iiber dem Meer und ein neuer osterreichischer
Dauerrekord firr Ballons. Macher erhielt dafiir den Ehrenpreis fiir
die Jahresbestleistung.

Fiir osterreichische Piloten stiftete die Firma Schicht einen Betrag
in der Hohe von 100.000 Kronen fiir einen Rundflug durch Oster-
reich-Ungarn. Die Konkurrenz erfolgte zwischen 19. und 26. April
1914, es wurden fast nur Flugzeuge der Wiener Firma Lohner ge-
meldet. Die Erzeugnisse ,Lohner-Pfeilflieger” hatten sich durchge-
setzt. Das eigentliche Ziel, die heimischen Flugzeugbauer zu neuen
Konstruktionen zu motivieren, gelang leider nicht. Der Flugzeugbau
konnte nur noch von einer professionellen Firma erfolgen.

Am 20. Juni 1914 verlor der Aero-Club einige seiner rithrigsten
Mitglieder bei der Luftschiffkatastrophe von Fischamend, als das
Militarluftschiff ML IIT System Korting durch ein zu nahe geflogenes
Flugzeug explodierte. Alle Besatzungsmitglieder fanden den Tod.
Zum 3. Flugmeeting in Aspen® (21.-29. Juni 1914) hatten sich
32 Piloten aus dem In- und Ausland gemeldet. Es konnten wieder
Weltrekorde aufgestellt werden. Am vorletzten Tag des Meetings
fielen die Schiisse in Sarajewo, so war das Meeting die letzte zivile
Flugveranstaltung bis zum Ende des Krieges.

Bis zum Ende des Krieges hatte der Aero-Club nach Richtlinien
der FAI an Diplomen ausgestellt: 125 fur Freiballonfihrer, 29 fur
Lenkballonfithrer, 1.790 Pilotendiplome und 147 Diplome fiir
Wasserflugzeugfiihrer.

Der Aero-Club hatte 34 Ballons in Verwendung und es gab von
1901 bis 1914 467 Clubhochfahrten. Gemil den Statuten wurde
das gesamte Ballonmaterial dem Heer itbergeben.

1915 bis 1918

Der Club wurde in diesen Jahren so weit wie moglich zusammen-
gehalten. Ballonfahrten wurden keine durchgefiihrt. Leider verlor er
auf dem Felde zahlreiche verdienstvolle Mitglieder.

Wiahrend der Jahre wurde ein Mahnmal zum Gedéchtnis der Kriegs-
opfer gesammelt und um das vorhandene Vereinsvermogen Kriegs-
anleihen gekauft.

1919

Prasident Freiherr Economo strebte nach dem Krieg die ehemaligen
Mitglieder des Vereins wieder zusammenzufithren und den Club
neu aufzubauen. Das gesamte Vermogen und das Luftfahrtmaterial
war eingeb{i3t worden. In jenen Tagen hatte Vizeprisident Camillo
Castiglioni den Club mit groBziigigen Spenden unterstiitzt und der
geschiftsfithrende Vizeprasident General Ferdinand Deutelmoser
versuchte ehemalige k. u.k Angehorige in einer eigenen Sektion zu
sammeln.

Nach dem Riicktritt des Vizepriisidenten Oberst Hinterstoisser trat
Oberstlg. Franz Mannsbarth an seine.Stelle. Sein Bestreben war, die
Ballonfahrt wjeder in Gang zu bringen. Vom Prater stieg er mit
einem Militirballon auf, dann wurde dem Club der Ballon ,Ho-
hensalzburg® (1.300 m®) von Erzherzog Josef Ferdinand zur Verfi-
gung gestellt. Mit einem Fesselballon ,Nr. 13“ erfolgten fiir zahlendes
Publikum ab 1. Juni fast téglich Aufstiege. Am 24. Juni kam die
erste Freiballonfahrt nach fiinf Jahren, Traggas war Wasserstoffgas.
Eine zweite Auffahrt folgte am 28. Juli, cine dritte wurde am 4. Sep-
tember 1919 unternommen.

Aviatische Tatigkeiten gab es gut wie keine, da die Flugfelder besetzt
waren. Der Friedensvertrag von St. Germain verbot den Flugzeugbau
und behinderte die Entwicklung des Flugwesens.

Am 13. Februar 1919 griindete der Aero-Club mit Vereinen, Verbin-
den und industriellen Vertretern ein Aktionskomitee, um im Staats-
amt fiir Verkehrswesen ein Biiro fiir Luftschifffahrtsangelegenheiten
zu installieren. Dieses sollte dann die Flugzeugfiihrerdiplome, Ver-
ordnungen zur Pilotenpriifung, Flugfeldordnung, Sicherheitsbestim-
mungen, Luftfahrtrecht etc. ausarbeiten bzw. ausstellen. Dieses wurde
dann am 1. Mai 1919 geschaffen und als Leiter Oberstlt. a. D. Ferdi-
nand Deutelmoser bestellt.

In der Ausschuss-Sitzung vom 8. April 1919 wurde ein Uber-
einkommen vorgelegt, das die wirtschaftliche Vereinigung des Aero-
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Clubs mit dem Flugtechnischen Verein vorsah. Weiteres wurden
neue Bestimmungen zur Erlangung des Pilotendiploms vorgelegt,
die der Entwicklung des Flugwesens Rechnung trugen.

Im Mai 1919 wurden Deutschland und Osterreich aus der FAI aus-
geschlossen, da die Staaten den Krieg verursacht hatten.

Neben dem Aero-Club gab es noch den ,Osterreichischen Luft-
schiffer-Verband® (O.L.-V). Er stellte die Vereinigung aller sich mit
der Lufischifffahrt beschaftigten Vereine in Osterreich dar. Mitglieder
waren 1919: der OAeC, Osterr. Automobil-Klub, Osterr. Flugtechni-
scher Verein, Osterr. Flugsport-Club, Osterr. Verein fiir Luftschifffahrt
in Linz/D., Verein flir Lufischifffahrt in Steiermark-Graz und der
Verein fiir Luftschifffahrt in Tirol-Innsbruck. Die Geschiftsfithrung
des O.L-V. oblag der osterreichischen Aeronautischen Kommission,
deren Vorsitzender vom OAeC nominiert wurde.

1919 wurden noch aufgrund der abgelegten Priffungen von 1918
17 Flugzeugfiihrerdiplome und 6 Wasserflugzeugfithrerdiplome aus-
gestellt.

Ein osterreichisches Luftgesetz wurde am 10. Dezember 1919
betreffend die vorlaufige Regelung der Luftfahrt beschlossen und
im Bundesgesetzblatt vom 6. Janner 1920 verdffentlicht.

1920

In jenen Jahren musste die Bevolkerung machtlos zusehen, wie die
interalliierte Kommission die Einrichtungen auf den Flugpldizen
in Aspern, Wiener Neustadt und Graz zerstorte.

Im Prater wurde der Clubplatz instand gesetzt und, um den Club
finanziell aufzubessern, die Tennisplatze vermietet.
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Am 12. Oktober 1920 fand ein Ballonaufsticg von Lambach aus
statt. ,Hohensalzburg® wurde mit Wasserstoffgas gefullt, Mannsbarth
war Pilot. Die Fahrt ging iiber Nacht und endete bei Altrandsberg
in Niederbayern.

1921

1921 stieg der Ballon ,Hohensalzburg® nur einmal vom Clubplaiz
auf 19. Juni 1921, erstmals seit Vorkriegszeiten konnte er wieder
mit stadtischem Leuchigas gefiillt werden. Gleichzeitig stieg auch
Ballon ,Nr.13“ zu einer Priffungsfahrt auf.

Im ,Verein fur Luftschifffahrt in Steiermark®, der dem Aero-Club
angeschlossen war, wurde am 14. Oktober 1921 eine eigene Abtei-
lung fir Gleit- und Segelflug gegriindet. Wegen des Bauverbotes
von Motorflugzeugen blieb nur die von Gleitern.

Wihrend der Konferenz von 26.-28. Oktober 1921 wurde der OAeC
auf Ansuchen des Spanischen Aero-Clubs wieder in die FAI aufge-
nommen.

1922

In einer Ausschusssitzung im Marz 1922 wurde die Fusionierung
mit dem Flugtechnischen Verein zur Sprache gebracht.

Der Aero-Club fithrte der Zeit entsprechend eine Fliegersektion
ein, um den Gleit- und Segelflug zu fordern.

In diesem Jahr wurde Osterreich in das internationale Flugnetz
miteinbezogen: Die Compagnie Franco-Roumaine de Navigation
Aérienne beflog die Strecke Paris-Straflburg-Prag-Wien-Budapest,
spiter bis Konstantinopel. X

Nachdem Studenten der TH-Wien 1922 Zuseher beim ,Rhon-
Segelflug-Wettbewerb® waren, beschlossen sie eine Fliegergruppe
aufzubauen. An der Technischen Hochschule in Wien fand am
11. November 1922 die Griindungsversammlung der ,,Segelflugsek-
tion der Technischen Hochschule® statt, sie musste im Februar
1923 den Namen in ,Segelflugvereinigung an der Technischen
Hochschule* abiandern. Spiter wurde sie Mitglied im Aero-Club.

1923
Am 18. Februar 1923 vollendete die Gleitflugsektion in Steiermark,
spiter Akademische Fliegergruppe Graz, ihren Segler ,Maulwurf™.

Im April 1923 erfolgte der erste Gleitflug der Segelflugsektion an
der TH in Wien mit dem Gleiter ,,Frohe Welt® am Spitalsberg bei
Bruck a.d. Leitha. Mit einem zweiten Gleiter nahm sie dann vom
3.-31. August 1923 am Rhon-Wettbewerb teil.

Zur Forderung der Interessen der Fliegerkreise schlossen sich im
Mai 1923 die Fliegersektion des Aero-Clubs mit dem Flugtechni-
schen Verein und der Segelflug-Vereinigung der Technischen Hoch-
schule in Wien zu einem Verband zusammen.

Vom 13. bis 21. Oktober 1923 fand die ,,Erste Internationale Oster-
reichische Segelflug-Woche® am Waschberg bei Stockerau/Nieder-
osterreich statt. Die ersten Nachkriegsflugzeuge aus Wien und Graz
beteiligten sich neben deutschen Maschinen am Wettbewerb.
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Beim 1. Internai. Segelflugwettbewerb 1923 am Waschberg

1924

Im Grazer Landhaushof veranstaltete die Akaflieg Graz vom
31. August bis zum 8. September 1924 ihre erste Flugzeugausstellung,
bei der die Segelflugzeuge ,Vandale®, ,,Sturmvogel“ und ,Maulwurf
II“ prasentiert wurden.

1925

Um das Fliegen in das Bewusstsein der Bevolkerung zu bringen,
veranstaltete der OAeC 1925 und 1926 in Aspern und 1927 in Graz-
Thalerhof Schaufliegen des Kunstflugmeisters Ernst Udet. Das
Interesse war auBerordentlich gro3, doch hohe Ausgaben erbrachten
keinen nennenswerten Ertrag,

Ernst Udet-Schaufliegen in Wien-Aspern 1925 und 1926

Prisident
Gen. Dir. Ing. Alexander Cassinone 1926-1931

1926

Nach 15-jahriger Titigkeit trat Dr. Constantin von Economo als
Prisident des Aero-Clubs zuriick. Seine Tatigkeit iibernahm der
neu gewihlte Gen. Dir. Ing. Alexander Cassinone. Economo wurde
zum Ehrenprisidenten emannt.

Eine in ganz Osterreich organisierte ,Zeppelin-Eckener-Spende®
erbrachte trotz der misslichen Lage ein respektables Ergebnis. Sie
sollte den Bau des neuen GroBluftschiffes ,,Graf Zeppelin® unter-
stittzen. Als Dank dafur besuchte Dr. Eckener die osterreichischen
Bundesliander.

1927

Am 12. Janner 1927 grindete der Aero-Club eine Jungfliegergruppe,
deren Leitung Hptm. a. D. FP Ricco Pizzini {ibernahm. Ziel war es,
junge Flieger heranzubilden und fiir den Aero-Club zu gewinnen
und in Gemeinschaft Flugmaschinen zu bauen. Es gab regelmabBige

Priisident Gen. Dir. Ing. Alexander Cassinone

Hptm. a. D. Ricco Pizzini, Leiter der Jungfliegergruppe

OAeC 1901-2011
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5

Robert Kronfeld, er revolutionierte den Segelflug

Vortriige und Tieffen jeweils am Montag und Freitag. Ab 7. November
des Jahres erfolgte dann der erste systematische Ausbildungskurs
zum Jungflieger, wobei an den Clubabenden Fachvortrige abge-
halten wurden: Aerodynamik, Motorenkunde, Gelandelehre,
Kartenlesen, Geschichte der Luftfahrt, Lufikampf, Segelflugwesen,
Navigation, Luftverkehr, Freiballon, Fesselballon, Lenkballon,
Ballongase, Ballon- und Flugzeugmaterial, Duralumin, Lufirecht,
‘Lufifahrt in Osterreich, Flugwesen im Kriege us.w.

Stiandige Clubnachmittage gab es jeweils am Dienstag, ab Herbst
jeden Donnerstag im Clubheim am Clubplatz im Prater, Nord-
portalstraBe.

Mitte Februar fand in Wien die Tagung der International Air Traffic
Association (IATA) statt, die unter dem Vorsitz des Vizeprisidenten
des Aero-Clubs, Hofrat Ing. Deutelmoser, geleitet wurde.

Im Mirz 1927 trat Robert Kronfeld dieser Gruppe bei und konnte
Anfang August durch das Entgegenkommen der Rhon-Rossitten-
Gesellschaft nach Rossitten an der Kurischen Nehrung mit zwei
weiteren Kameraden zur Segelflugausbildung geschickt werden. Im
September legte er die A- und B- Priifung ab und am 4. Dezember
die C-Priifung (als Einziger der drei) mit 1 h 17 min — die beste
C-Priifung bislang. Spiter legte er in Osterreich auch noch die Amt-
liche-C ab, Nr. 15. Er blieb noch bis 15. Dezember in Rossitten und
arbeitete im Konstruktionsbiiro von Ing. Schwabe, wo er Konstruk-
tionen zeichnete und berechnete.

Nach den Richtlinien der FAI musste fortan jede flugsportliche
Veranstaltung vom Aero-Club genehmigt werden. Bei. Zuwider-
handeln des Landes wurde die Teilnahme an Flugkonkurrenzen im
Ausland untersagt.

Beim Empfang der beiden Ozeanflieger Clarence D. Chamberin
und Levine (Atlantikiberquerung von 4. bis 6. Juni 1927) am
19. Juni 1927 in Wien-Aspern hatte auch der Aero-Club eine Ab-
ordnung gestellt.

Weiters wurde der Bau eines Clubflugzeuges vom Typ Hansa-
Brandenburg beschlossen und dafiir Material und Geld gesammelt.
Neben der Jungfliegergruppe bestanden noch eine Offiziersflieger-
sektion, eine Damensektion und eine Tennissektion.

1928

Das Clubheim lag nun in der Hofburg, Schweizertrakt, Saulenstiege,
mit Generalsekretir und fixen Dienststunden.
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Anfang des Jahres beschloss der Aero-Club den Ankauf eines Frei-
ballons. Als Leiter der notwendigen Vorarbeiten fur das Ballonfahren
und den feierlichen Taufakt wurde Oberstlt. a. D. Franz Mannsbarth
gewihlt. Der Ballon in der GroBe von 1.680 m® wurde bei der Firma
August Riedinger in Augsburg bestellt. Die erste Fahrt des neuen
Ballons erfolgte dann am 28. Mai (Pfingstmontag) vom Clubplatz
im Prater aus unter der Fithrung von Oberstlt. a.D. Franz Mannsbarth
und fiihrte mit vier Géasten bis Orth a.d. Donau.

Die Tauffahrt des Ballons ,Austria“ erfolgte am 7. Juni 1928 vom
Gaswerk Leopoldau aus, gleichzeitig fand auch ein Ballonmeeting
statt. Die Veranstaltung wurde als Fuchsballonjagd mit Auto-Verfol-
gung durchgefithrt, wobei der Ballon ,Austria“ der Fuchs war, Veran-
stalter waren der Osterreichische Aero-Club und der Osterreichische
Automobil-Klub. Die ,Austria“ Jandete nordlich von Hadres, 3 km
vor der Grenze. Verfolger waren Ballone aus Deutschland. Beim Auf-
stieg half die Jungfliegergruppe und Freiwillige des Bundesheeres.
Président Cassinone konnte mit der ,Austria“ seine 100. Ballonfahrt
durchfithren. ‘
Jungflieger Robert Kronfeld hielt tiber seine Erlebnisse und die
Flugzeugausbildung in Rossitten mehrere Vortrage und verlegte
seine Tatigkeit Mitte April in die Rhon.

Am 7. Mirz 1928 veranstaltete der Osterreichische Aero-Club in
den Riumen des Militarkasinos in Wien eine Flieger-Fest-Akademie
mit teilnehmenden Kiinstlern. Der Reingewinn floss dem Flugzeug-
baufond des Clubs zu.

Fir die Jungfliegergruppe wurden Pline des Typs ,Z0gling” ange-
kauft, damit sollten drei Flugzeuge hergestellt werden. Ferner wurde
fiir die Jungflieger ein eigenes Jungfliegerabzeichen bewilligt.

Zur Unterstitzung des Prisidenten in der Leitung des Clubs und
der praktischen Luftfahrt gab es im Jahr 1928 folgende Subaus-
schiisse: Wirtschafts- und Finanzausschuss, Ausschuss fur Ballon-
wesen, Ausschuss fiir Flugwesen, Redaktions- und Presseausschuss,
wissenschaftliche Sektion, Bibliothekar und Tennisausschuss.

Unter dem Protektorat des Aero-Clubs gelangte der amerikanische
Fliegerfilm ,Wings“ am 30. August in Osterreich im Schwedenkino
zur Urauffithrung. Alle Clubmitglieder konnten an diesem Tag den
Film kostenlos sehen.

Ein groBes Ereignis war im Jahr 1928 der vom Aero-Club organisierte
Empfang der Ozeanflieger der ,,Bremen“ Hermann Koehl und Frei-
herr von Hiinefeld in Wien-Aspern, die mit der Junkers W 33
LEuropa® am Sonntag, dem 15. Juli, hier lahdeten. Bei den Be-
griiBungsreden wurde darauf hingewiesen, dass im Verbund mit
der Osterr. Luftverkehrs AG auf der Strecke Wien-Berlin die ,Oster-
reich® sich mit der ,Hermann Koehl” abwechselt. Zahlreiche Zuseher
waren nach Aspern gekommen, um die beiden Flieger zu begriilen.
Am Abend ging es dann zu einem Empfang beim Aero-Club, der
im Hause des Ehrenmitgliedes Camillo Castiglioni stattfand. Am
nichsten Tag gab es einen Empfang beim Bundesprasidenten Dr.
Michael Hainisch und im Schloss Schonbrunn. Am Dienstag nach-
mittags flogen sie nach Budapest weiter.

Wihrend der Ausschusssitzung vom 27. Juni 1928 beschloss man
Klubkappen nach dem Muster der OLAG anzuschaffen.

Von der Jungflicgergruppe schloss Roderich Kielhausen seine Aus-
bildung in der Salzburger Fliegerschule Kuhn, der ersten in Oster-
reich, mit sehr gutem Erfolg ab und erwarb als Erster der Gruppe
den A-Schein fur Motorflugzeuge. AnschlieBend ging Kielhausen
Mitte September zur weiteren Ausbildung zum Verkehrsflugzeug-
fithrer nach Staaken.

Im August 1928 zeigte Robert Kronfeld auf der Wasserkuppe wih-
rend des Rhon-Wettbewerbes sein Kénnen und stellte Rekorde auf.
Ab November des Jahres 1928 wurden die Ausbildungskurse der
Jungfliegergruppe auf schulméiBige Leistung umgestellt: die Teil-
nehmer nussten tiber den vorgetragenen Stoff Priifungen ablegen,
um zu den praktischen Tatigkeiten schreiten zu diirfen, auBerdem
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musste eine vorgeschriebene Anzahl von Arbeitsstunden in der
Werkstitie nachgewiesen werden.

Im September hatte das Aero-Club-Mitglied Ulrich Graf Kinsky
seinen Brandenburger mit 165 PS an den Club abgegeben, da er
sich eine Junkers K16 angeschafft hatte. Es war dies das erste eigene
Clubflugzeug, damit sollten die alten Piloten nachgeschult und
Jungflieger ausgebildet werden.

Nach fiinfhundertstindiger Arbeitszeit konnte gegen Ende des Jahres
1928 die erste Segelmaschine des Clubs fertiggestellt werden. Eine
zweite und dritte wurde in Angriff genommen, sodass im Frithjahr
1929 drei Maschinen zur Ausbildung vorhanden sein sollten.

Fiir die sportlichen Verdienste des Jungfliegers Robert Kronfeld be-
schloss der Aero-Club in der Sitzung vom 26. September 1928, ihm
die erste bronzene Sportmedaille zu verleihen.

1929

Im Mai 1929 ging der Brandenburger A-59-von Graf Kinsky in den
Besitz des Aero-Clubs iber. Damit stand neben dem Ballon ,Austria“
auch flir die Motorsportausiibung ein Fluggerit zur Verfugung. Zu-
nichst wurden einzelne Fliige und dann die Erprobung durchgefiihrt.

Die Jungfliegergruppe des Aero-Clubs wurde in Sportfliegervereini-
gung umbenannt.

Zu Ostern des Jahres 1929 konnte der erste fertiggestellte ,,Zogling“
S 1¢ des Aero-Clubs im Betriecb genommen werden. Geschult
wurde in Hundsheim. Im Herbst kam noch der Zogling ,,Z 2“ hinzu.
Zahlreiche Briiche waren der Leidensweg der Maschine, zuletzt
waren alle Teile erneuert.

In diesem Jahr konnten etwa 300 Starts durchgefiihrt werden.

1930

Im Februar 1930 erneuerte das Clubmitglied Hauptmann a. D. FP
Hans Low den Flugzeugfiihrerschein und war dem Club dann ein
tiichtiger Fluglehrer und unternahm Rundfliige mit Clubmitgliedern.
Es konnten die ersten Flugzeugfiihrerscheine der Klasse A2 erwor-
ben werden. Unter den Flugschiilern waren z. B. Gustav Hauck und
Dr. Eugen Sénger sowie der ehemalige Feldpilot Hptm. a. D. Godwin
von Brumowski.

Als der Zogling ,Z 2“ im Herbst 1929 zu Bruch ging, wurde er iiber
dem Winter mit 12 m gréBeren Flichen und Bootsverkleidung um-
gebaut und als ,Ricco I zu Ostern 1930 in Verwendung genommen.
In diesem Jahr wurden 666 Fluge durchgefiihrt.

Prisident
Ulrich Ferdinand Fiirst Kinsky

1931
Der Club feierte am 7. Mérz 1931 mit der XXXI. ordentlichen Ge-
neralversammiung im Haus der Industrie das 30-jdhrige Bestands-

1931-1938

Hptm. a. D. Hans Low, Fluglehrer des Aero-Clubs

jubildum des Aero-Clubs, wobei Prof. Dr. Constantin Frh. von Eco-
nomo die Sitzung erdffnete. Im Rahmen des Jubiliums fand am
Sonntag, dem 15. Mérz, auf dem Flugfeld Aspern die Enthtllung
einer Gedenktafel mit folgender Inschrift statt: ,,Das Flugfeld Aspern
wurde im Jahr 1912 auf dem von der Gemeinde iiberlassenen Grund
von der Wiener Flugfeldgesellschaft unter Fihrung des Osterrei-
chischen Aero-Clubs, Prisident Dr. Constantin Frh. von Economo,
und des Osterreichischen Flugtechnischen Vereines, Prisident
Gen.-Dir. Ing. Alexander Cassinone, geschaffen. Der Ausbau Zum
Verkehrsflughafen erfolgte seit 1922 durch das Bundesministerium
fiir Handel und Verkehr. Wien, am 15. Mirz 1931, Zum 30-jahrigen
Bestandsjubildum des Osterreichischen Aero-Clubs.”

Anléasslich des Besuches des Luftschiffes ,,Graf Zeppelin® in Aspern
am 12. Juli 1931 veranstaltete der Aero-Club eine Fluglotterie zur
Errichtung eines Fliegerdenkmals in Aspern, zur Unterstiitzung von
Witwen und Waisen nach verungliickte Fliegern und zur Forderung
der Luftfahrt.

Der Deutschlandflug 1931 wurde tiber Wien gefiihrt, wobei 14 Teil-
nehmer in Wien landeten.

Erstmals fand im Juli gine Besprechung aller Lufisport betreibenden
Vereinigungen Osterreichs statt, die mit dem OAeC eine Arbeitsge-
meinschaft aufgenommen hatten — es waren 16 Vereine vertreten.
Es ergab dies die Griindung des Osterreichischen Luftfahrt-Ver-
bandes (O.L-V.) am 13. Februar 1932.

Flugzeuge des internationalen Europarundfluges in Aspern
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Prisident Ulrich Ferdinand Fiirst Kinsky

Gedenktafelenthilllung des Aero-Clubs in Aspern

1 21 .
Lahdung des ,,Graf Zeppelin® in Aspern, 12. Juli 1931

Unter dem Protektorat des Aero-Clubs fand am 15. Oktober 1931
ein Vortrag von Prof. Auguste Piccard statt, er berichtete fiber seinen
Stratosphérenflug mit seinem Assistenten Kipfer. Sie waren am
27. Mai in Augsburg gestartet und landeten nach Erreichung der
Weltrekordhohenleistung von 15.781 Metern auf dem Gurgler-
Gletscher in Tirol.

Am 10. Oktober 1931 wurde in Horn eine Gedenkfeier an die Erin-

nerung des ersten Uberlandfluges Wien-Hom-Wien durch. Karl
Dliner veranstaltet.
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In Obergurgl/Tirol landete Prof. Auguste Piccard nach einer Stratospht:iren-
hochfahrt

. —— B i

Prof. Piccard und Bundesprisident Wilhelm Miklas

Wihrend der auBerordentlichen Generalversammlung vom
20. Oktober 1931 wurde Ulrich Ferdinand Fiirst Kinsky nach dem
Ableben von Ing. Alexander Cassinone zum neuen Présidenten des
Aero-Clubs gewahlt und die neu bearbeiteten Satzungen des Clubs
angenommen.

Ballonsport: In diesem Jahr konnten nur drei Fahrten mit dem
clubeigenen Ballon durchgefithrt werden: am 10. Juni, 4. Juli und
die dritte von Innsbruck aus. Der Ballon wurde bei der zweiten
Fahrt von ,Austria® auf ,Mobiloil® umgetauft. Ballonfithrer war
jeweils Oberstlt. Franz Mannsbarth.
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Motorflugzeugsport: Um die Bewdltigung des Flugbetriebes durch-
fithren zu kénnen erhielt der Club im April 1931 als Erginzung
zum Brandenburger A-59 das Hopfner HS 8/29-Flugzeug A-72, ein
Sporthochdeckern, mit dem weitere Pilotenanwirter geschult
wurden. In diesem Jahr hatte der Aero-Club 18 Schiiler und fithrte
3.090 Schulfliige durch. Als Fluglehrer war hauptsidchlich Haupt-
mann a. D. FP Low eingesetzt.

Segelflug: Am 22. Mirz 1931 konnte mit dem ,Ricco I vom Hunds-
heimer Kogel der erste wirkliche Segelflug durchgefiihrt werden.
Ignaz Stiefsohn schaffte mit einem halbstindigen Flug die erste
offizielle C-Segelflugpriifung in Osterreich. Nach einem zweiten
Flug an diesem Tag, er dauerte 2 !/, Stunden, wurde der Segler bei
der Landung restlos zerstort. Die Fliige wurden nunmehr auch vom
Hang des Spitzerberges aus unternommen. Der Schulungsbetrieb
konnte nur wihrend der ersten Monate im Jahr stattfinden, bevor
die Bauern ihre Wiesen und Acker bewirtschafieten. Zudem waren
die Bedingungen fiir die B-Priifung von einem Flug auf finf Fliige
verschirft worden. In Dienst gestellt wurde der Zogling ,Z 3“ und
bis etwa Mitte April geflogen. Unter den fiinf Flugschiilern, die die
B-Priifung schafften, war auch die erste Dame, Tamara Briick, die
im Sommer in die Rhon ging und als erste Frau Osterreichs dort
die C-Priifung ablegte.

Frl. Tamara Briick, erste Dame in Osterreich mit C-Priifung

Ein zweites Flugzentrum entwickelte sich am Spitalsberg bei Bruck
an der Leitha. Dort schulten die Mitglieder der Gruppe ,Igos“ mit
ihren Zoglingen ,,Z 4“ und ,.Z 5. Gegen Ende des Jahres verschmolz
diese Gruppe mit der Sportfliegervereinigung.

Im September 1931 vollendeten die Mitglieder des OAeC das erste
Leistungssegelflugzeug des Klubs, es war dies ein Flugzeug der Type

,Professor”, benannt ,A-Ricco 1I*. Da in Deutschland der Flug-
zeugschlepp erprobt worden war, startete ,Ricco II* in Aspern
erstmals hinter dem clubeigenen Brandenburger A-59 — der erste
Flugzeugschlepp in Osterreich. In diesem Jahr wurden 954 Starts
durchgefithrt.

1932

Nach achtzehnjihriger Pause konnte der Aero-Club wieder eine
groBe flugsportliche Veranstaltung durchfithren. Es war dies ein
osterreichischer Rundflug zu Pfingsten des Jahres. Er fand als Zuo-
verlissigkeitswettbewerb von 14. bis16. Mai 1932 statt und fithrte in
drei Etappen tber die Teilstrecken Wien-Linz-Salzburg-Munchen-
Innsbruck (Néchtigung); Innsbruck-Salzburg-Klagenfurt-Graz (Nich-
tigung); Graz-Wiener Neustadt-Eisenstadt-Wien (Endziel). Die Teil-
nehmer mussten in jedem Ort landen, ausgenommen Eisenstadyt,
und eine moglichst gleichméfige Fluggeschwindigkeit einhalten.
Bis zum Nennschluss am 20. April hatten 15 Teilnehmer gemeldet.
Die sportliche Durchfithrung der Veranstaltung oblag in Wien dem
Prasidium und Sportausschuss des OAeC, in den Stidten den je-
weiligen ortlichen Sportvereinen. Die Veranstaltung lief ohne Kom-
plikationen ab, die Preisverleihung erfolgte am 21. Mai im Wiener
Rathauskeller. Da die Frgebnisse oft ganz knapp beieinanderlagen,
wurden zwei erste, zwei zweite, drei dritte, drei fiinfte und je ein
vierter. sechster. siebenter und neunter Preis vergeben. Die beiden
ersten Preise gingen an Ing. Nikolaus von Eltz und Godwin von
Brumoswsky.

In diesem Jahr wurde erstmals der dritte internationale Europa-
Rundflug tiber Wien gefithrt, da der Aero-Club die zu zahlende
Veranstaltungsgebiihr aufbringen konnte. Den Wettbewerb organi-
sierte jeweils das Land des Vorjahressiegers. Der Start erfolgte in
Berlin und die Teilnehmer trafen nach Zwischenlandungen am
21. August 1932 in Wien ein. Ein osterreichisches Flugzeug war
nicht am Start, es hatten 37 Flugzeuge Wien angeflogen. Sieger
wurde diesmal der polnische Teilnechmer Oblt. Zwirko auf RW.D.6.

Im Herbst des Jahres wurde vom Aero-Club eine groB3e Segelflug-
schau in der Freudenau am Rennplatz veranstaltet. Robert Kronfeld
zeigie mit Mitgliedern der Sportfliegersektion die Moglichkeiten
dieser Sportart, wobei verschiedene Startmethoden (Auto- und Flug-
zeugschlepp) und Flugzeuge prisentiert wurden: ,,Zogling, ,Falke*
und ,,Professor”, Dabei wurde noch Kronfelds Konstruktion KR 11
auf den Namen ,Austria II“ getauft, anschlieBend im Kunstflug vor-
gefithrt und Frl. Tamara Briick zeigte einen Autoschleppstart. Das
Jahr 1932 stand im Zeichen des technischen Fortschrittes, der
Durchfithrung und Ausgestaltung der Auto- und Flugzeugschlepp-
arten. Durch das Entgegenkommen der Flugplatzleitung Aspern

Flugzeuge des Osterreich-Rundfluges 1932
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Tamara Briick zeigte einen Auto-Schleppstart

konnten auf dem Flughafen nunmehr Segelfliige mit einem ,Falken®
und dem Professortyp ,A-Ricco 1I* durchgefithrt werden. Dazu
wurde an dem Hopfner-Flugzeug A-72 eine Schieppvorrichtung
montiert.

Wegen der schiechten wirtschaftlichen Verhiltnisse fanden sich
auch in diesem Jahr kaum Ballonfahrer, die den ,Mobiloil* wegen
der hohen Gaspreise benutzten. Insgesamt wurde der Ballon nur
finfimal gefiillt, wobei am 27, 29. April und 22. Mai 1932 Versuche
der ,Ravag® mit Radioantennen durchgefiihrt wurden. Freifahrten
erfolgten am 5. und 23. Mai bzw. am 11. August.

Erstmals nach zwanzig Jahren beteiligte sich der Aero-Club wieder
an einer Gordon-Bennett-Wettfahrt. Der Start erfolgte am 25. Sep-
tember in Basel, in dem deutschen Ballon ,Ernst Brandenburg®
fuhren Dr. Eduard Freiherr von Etthofen und Oberstlt. Franz Manns-
barth. Wegen eines Gewitters mussten die beiden jedoch schon
nach 711 km Fahrt landen. Sieger wurde damals der amerikanische
Ballon ,,Goodyear®.

Ein zweites Hopfner HS 9-Flugzeug A-128 mit 120 PS Siemens &
Halske SH 12 Motor kam Anfang 1932 hinzu. Leider wurden beide
Hopfner-Maschinen Anfangs April schwer beschadigt, konnten jedoch
repariert werden. Der Brandenburger erhielt eine Lichtreklameein-
richtung auf der Unterseite der unteren Tragfldchen, eine Entwicklung
von Elektrotechniker Erwin Funk Fir die Firma ,Persil® konnten
100 Reklamestunden verkauft werden. Abwechselnd flogen Hptm.
a.D. FP Brumowski und Hptm. a.D. FP Low den Reklameflieger.

Auf den Schulmaschinen konnten acht Flugzeugfiihrer — A2-Schein
- ausgebildet werden, insgesamt wurden 3181 Schulfliige absolviert.

In diesem Jahr waren von den Osterreichischen Flugvereinen zehn
Ortsgruppen beim OAeC Mitglied, der Mitgliederstand betrug 463.

1933

Die Bilanz des Aero-Clubs war um die Jahreswende 1932/33 derart
angespannt, speziell durch den Flugbetrieb, so dass man sich ent-
schloss die beiden Club-Motorflugzeuge im Friihjahr an den Vater-
lindischen Verkehrsflug-Verein zu verkaufen. Desgleichen wurde
die Miete des Clubplatzes im Prater aufgegeben, das Areal mit den
Tennisplitzen ibernahm der Osterreichische Touring-Club.

Die Akaflieg Graz machte wieder von sich reden: am 24. April 1933

gelang Hans Schweyer mit dem ,Schocklfalken® vom Schockl ein
Flug von 4 Stunden 7 Minuten und 24 km Flugstrecke — neuer
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Die Hopfiner HS 8 A-130 war eine Schulmaschine des Aero-Clubs
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Programmbefi fiir den Int. Usterreichischen Alpenflug:1933

Start von der Gaisbergspitze — Engl ,,Gaisberg 12

osterreichischer Rekord. Am 11. Mai organisierte die Gruppe den
,1. Internationalen Postsegelflug®, der von Graz nach Marburg und
retour fithrte.

JErster Internationaler Osterreichischer Alpenflug 1933 hie3 der
Flugwettbewerb von 17-21 Mai 1933. Er bestand aus einem Sternflug
nach Wien, dem Alpenflug und Flugtagen mit Wettbewerben an
verschiedenen Orten. Die geplante Streckenfithrung konnte wegen
des Schlechtwetters nicht eingehalten werden und zahlreiche Teil-
nehmer blieben auf der Strecke liegen. Sieger wurde schlieBlich der



Pole Jersy Bajan mit einer Streckenleistung von 4.063 km bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 173,5 km/h. Als bester Oster-
reicher kam Brumowski auf Platz 7.

Ab Herbst 1933 gab der OAeC Abzeichen und Gleit- und Segelflie-
gerausweise aus, nach abgehaltenen Prifungen: A-, B- und
C-Ausweise. Ferner wurden abschlieBende Prifungen fur Amtliche
C-Fuhrerscheine abgehalten.

Vom 2. bis 4. September 1933 veranstaltete der OAeC einen Sternflug
nach Gastein. Sieger wurden Hptm. Godwin von Brumowski und
Robert Kronfeld. Gleichzeitig wurde am 2. September 1933 der
Luftfahrertag des OAeC in Gastein anldsslich der Eroffnung des
neuen Flugplatzes abgehalten.

1934

Im Dezember 1933 war die Idee entstanden, fur den Aero-Club-
Segelflugzeuge mit Verwendung des Freiwilligen Arbeitsdienstes zu
bauen. Im Rahmen dieses Arbeitsdienstes sollte eine fachliche Fith-
rerschule fiir den Segelflugzeugbau entstehen. Mit Hilfe staatlicher
Mittel - fiir Unterkunft und Verpflegung - konnte schlieBlich mit
ungelernten Kriften ein Segelflugzeugbaulager mit der Jugend in
Arbeit* geschaffen werden, das Flugzeuge fiir den Aero-Club und
seiner angeschlossenen Vereine fertigte. Ab Mirz 1934 begann man
nach der Finrichtung einer Werkstitte mit Nebenrdumen (Schlafsaal,
Kiiche etc) in Wien XII, Kastanienallee 2 mit der Herstellung ein-
facher Gleiter vom Typ ,Zogling“. An dem ersten Bauprogramm
unter der Leitung von Hans Fink nahmen 40 Mann teil, sie fertigien
bis 15. Juli 1934 funf ,Zoglinge” fiir A- und B-Priifungen sowie drei
sfalke RVa“ fiir die C-Priifung und Schulung.

Der zweite Bauabschnitt folgte dann bis 15. Marz 1935.

1934 konnte Karl Frena den osterreichischen Segelflug-Dauerrekord
mit 11 Stunden 25 Minuten aufstellen.

LErster Pfingstflug durch Osterreich®, veranstaltet vom 19. bis 27.
Mai 1934. Als Programm war vorgeschen: Altenrhein-Innsbruck-
Linz-Wien-Graz-Klagenfurt-Gastein-Innsbruck. 32 Maschinen hatten
gemeldet. Wegen des schlechten Wetters musste die Route gedndert
werden und der Rundflug wurde in Salzburg beendet.

Internationaler Rundflug 1934 in Aspern

Wihrend der 34. Ordentlichen Generalversammlung des OAeC
(O.L-V) am 30. April 1934 besprach Fiirst Kinsky die prekire
finanzielle Lage des Vereines, es wurde bereits an eine Auflosung
desselben gedacht.

Internationaler Rundflug durch Europa (28. August bis 16. Septem-
ber 1934), wobei auch Wien angeflogen wurde.

Aero-Club-Abzeichen
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Avro-Club-Kappenahzeichen

1935

Das Jahr 1935 brachte durch die politischen Umwilzungen in
unserem Land auch fiir den Aero-Club (Osterr. Luftfahrt-Verband)
grofere Verinderungen. Vizekanzler Furst Starhemberg schuf die
Osterreichische Sport- und Turnfront und reorganisierte das Sport-
wesen und stellte hierfiir die notigen finanziellen Mittel bereit.
Das Jahr 1935 wurde zum arbeitsreichsten Geschéftsjahr seit dem
Bestand des Aero-Clubs. Der Club hatte mallgebenden Anteil an
der Fuhrung aller Verbandsangelegenheiten und der Staat begann
die Sportluftfahrt ausgiebig zu subventionieren, dadurch konnten
lang gehegte und unerfiillte Wiinsche in der Fliegerei verwirklicht
werden. Gleichzeitig mit der Subventionstitigkeit hatie aber der
Aero-Club mit seinen angeschlossenen Vereinen die Auflage, fur
das osterreichische Bundesheer Reservepiloten heranzubilden. 1935
hatte Osterreich seine Wehrhoheit wiedererlangt und bei der Frith-
jahrsparade wirkten erstmals die osterreichischen Luftstreitkrafte
mit. Diese tief greifenden Ereignisse hatten auch den Aero-Club in
entscheidender Weise beeinflusst. Die organisatorische Zusammen-
fassung aller Luftsportler unterschied sich dadurch von frither grund-
legend. Die grofiere Verbreitung des Segelflugsports der vergangenen
Jahre hatte nun die Einfithrung militirischer Disziplin in den
Fliegergruppen ,unerdsslich® gemacht und es wurde militarische
Ertiichtigung eingefiihrt. Die jungen Segelflieger schulten nun nicht
mehr auf irgendeinem Geldnde nach eigenem Gutdiinken, sondern
in straffer Ordnung und Disziplin nach genau festgelegten Richt-

L B T it _d_:igi‘.j.:_:. BOGY

Durch Fliegerlager wurden die praktischen Flugkenntnisse verbessert

linien unter der Leitung entsprechend qualifizierter Fluglehrer. Sie
lernten damals nicht nur Segelfliegen, sondern erhielten auch die
militirischen Grundbegriffe vermittelt und mussten sich an mili-
tirische Zucht und Ordnung gewohnen. Die Osterreichische Sport-
und Turnfront mit Vizekanzler Fiirst Starhemberg an der Spitze war
es, die die autoritdre Fithrung im Sportleben eingefithrt hatte. Die
gleiche Stelle sorgte auch fiir die materielle Grundlage des Flug-
sportes. Alle Vereine mussten nun im Aero-Club organisiert sein
und erhielten nach eingehender Priifung eigene Nummern. Diese
Bestimmungen wurden in einem Organisationsstatut mit 39 Para-
graphen festgelegt.

Hier ein Auszug aus dem neuen Organisationsstatut:
Arbeitsprogramm — Tageseinteilung fur Segelfliegerschulen:

A. Beschiftigungsprogramm bei Flugwetter:

5 Uhr frith: Tagwache, Frithjahr und Herbst 6 Uhr, Winter 7 Uhr (es
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verschieben sich die anderen Zeiten jeweils um 1 bzw. 2 Stunden).
5.30-6 Uhr: Frithstiick.

6—6.10 Uhr: Frithrapport mit Belehrungen tiber Vorfille des Vortages
und Bekanntgabe des Tagesprogramms.

6.10~6.40 Uhr: Gelenksiibungen, Lauf- und Turnitbungen auf Grund
anerkannter Turnvorschriften.

Ab 7 Uhr: Praktischer Flugunterricht am Hange, Starten in Reihen-
folge der Kursanmeldungsnummer der einzelnen Teilnehmer.
9.30-10 Uhr: Frahstiickspause.

10-12 Uhr: Fortsetzung des praktischen Flugunterrichtes.

12-14 Uhr: Mittagspause.

14-18 Uhr: Fortsetzung des praktischen Flugunterrichtes mit Ab-
haltung einer Pause von 16-16.15 Uhr.

18 Uhr: Abhaltung des Abendrapportes mit Belehrungen auf Grund
der Erfahrung des abgelaufenen Tages.

B. Beschiftigungsprogramm bei Schlechtwetter:

6 Uhr frith: Tagwache (in den Wintermonaten 7 Uhr).

6—6.30 Uhr: Frithstiick.

7-17.10: Frithrapport.

8 Uhr: Theoretische Schulung iiber die Theorie des Segelfliegens,
Meteorologie, Ortung usw., laut Vorschrift.

9.30 und 11 Uhr: Je eine 15-Minuten-Pause.

12-14 Uhr: Mittagspause.

14~17 Uhr: Praktische Arbeiten an Maschinen und Gerdten, In-
standhaltungs- und Reinigungsarbeiten.

17 Uhr: Abendrapport.

Im zweiten Bauabschnitt wurden 5 ,,Zoglinge*, 5 ,,Falke RVa“ und 1
,Rhonbussard“ mit Anhéingetransportwagen fertiggestellt. Im dritten
Bauabschnitt, von Mirz bis 20. Juli 1935, belegt mit 80 Mann, wur-
den 3 ,Condore®, 6 ,Rhonbussarde®, 7 ,,Grunau Baby II* und 2
Paar Tragfldchen fiir ,Grunau Baby 1I* hergestellt.

Vom 20. Juli bis 4. August 1935 veranstaltete der Aero-Club den
LErsten Alpinen Gaisberg-Segelflug-Wettbewerb®. Insgesamt nahmen
daran 27 Flugzeuge teil, davon 15 vom Aero-Club, groBtenteils aus
dem Bauprogramm. Die auslindischen Giste waren mit 43 Ma-
schinen gekommen. Es konnten damals simtliche osterreichische
Rekorde iberboten werden: Bruno Gumpert erreichte 142 km
Strecke, Peter von Lerch 14 Stunden 4 Minuten und Karl Frena
1.910 Meter Startitberhohung. Die drei Rekordflieger wurden dann
im Herbst vom 4.—18. September 1935 zum ,Internationalen Segel-
fliegerlager auf dem Jungfraujoch® entsandt und leisteten dort Her-
vorragendes: Gumpert erreichte im Dauerflug den 1., im Hohenflug
den 2. Platz.

Erstmals erwarben zwei Osterreicher das Segelflieger-Leistungsab-
zeichen von der ISTUS (Internationale Studienkommission fiir den
Segelflug, gegriindet 1930): Karl Ruthammer und Bruno Gumpert.
Ignaz Stiefsohn legte als erster Osterreicher die Segelflieger-Kunst-
flugpriifung ab.

Bruno Gumpert, Leistungssegelflieger
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1935 konnte der Aero-Club 52 C-Ausweise und 32 amtliche ,,C*-
Ausweise ausstellen.

Mit dem Bundesministerium fiir Unterricht und dem Kommando
der Luftstreitkrifte wurde ein Ubereinkommen geschlossen,
Maturanten, die fir den Fliegeroffiziersberuf in Aussicht genommen
waren, in der Segelflugschule Gaisberg eine vormilitdrisch-segel-
fliegerische Ausbildung angedeihen zu lassen.

Pfingstflug durch Osterreich“, abgehalten vom 7. bis 12. Juni 1935

mit Besuch in Budapest. Start in Altenrhein-Innsbruck oder.

Salzburg-Zell am See-Linz-Wien; Budapest; Graz-Wien. Beim ersten
Nennschluss am 20. Mai hatten sich 43 Flieger gemeldet, zuletzt
waren es 47, davon 13 osterreichische Teilnehmerflugzeuge — mit
an der Spitze First Kinsky mit seinem De Havilland A-145 Kabi-
nenflugzeug. Von Altenrhein ging es nach Salzburg, am 8. Juni
dann nach Linz und Wien-Aspern. 10. Juni: Weiterflug iber Wiener
Neustadt nach Budapest, 11. Juni: Siéfok-Graz, 12. Juni Graz-Wien.
Ein ,Sternflug nach Karnten® war von OAeC (O.L-V) vom 2.-6.
August 1935 im Rahmen der Kirntner Sportwoche ausgeschrieben.
Er musste leider wegen zu geringer Beteiligung abgesagt werden.
Ferner war der ,Zweite Internationale Osterreichische Alpenflug
1935 vom 10. Bis 20. August ausgeschrieben, er sollte auch tber
die Schweiz und Ungarn fithren. Da zu wenige Anmeldungen vor-
lagen, wurde er abgesagt.

Ab Juni 1935 hatte der Aero-Club nach ldngerer Pause wieder ein
Motorflugzeug, eine De Havilland ,Gipsy Moth*, die vor allem im
Segelflugzeugschlepp eingesetzt wurde.

Fiir die Modellbauer gab es am 7./8. September 1935 den ,Ersten
Flachland-Segelmodell-Wettbewerb 1935%, bei dem 50 Teilnehmer
genannt hatten.

Vom 20. bis 23. September 1935 gab es einen Flugzeugschleppkurs
in Wiener Neustadt, der Aero-Club stellte zwei ,,Grunau Baby 1I*
und die Schleppmaschine De Havilland OE-DAC, Ausbildungsleiter
und Schlepppilot war Ignaz Stiefsohn. Da der Andrang sehr gro$3
war, wurde der Kurs vom 5.-7. Oktober wiederholt.

Mit der Bereitstellung eines Ballonkorbes beteiligte sich der Aero-
Club an den HeiBluftexperimenten von Anton Marek und Josef
Emmer mit dem Hei(luftballon ,A-Marek ¢, der am 22. Juni 1935
erstmals auf dem Flugplatz Aspern unter der Fithrung von Oberstlt.
Mannsbarth aufstieg. Es war damals ein neuartiger Brenner kon-
struieft worden. )

Ab Dezember 1935 verfiigie der Aero-Club wieder Gber eine voll-
wertige Fachzeitschurift: ,,Der Pilot”.

1936

Aus dem Segelflugzeug-Bauprogramm 1935 wurden noch drei ,Falke
RVa“ fertiggestellt. In Wien und in Salzburg wurden in diesem Jahr
in den Aero-Club-Werkstitten insgesamt 21 Flugzeuge neu gebaut,
davon 19 in Wien: 5 ,Hatter H 17%, 3 ,Rhonbussarde®, 6 ,Falke
RVa®, 3 ,Rhonsperber®, 1 ,Musger Mg 9a“, 1 ,Condor®. Daneben
erfolgten noch Reparaturarbeiten und die Anfertigung von Trans-
portwagen. .

Mit Ende Mirz mussten die Arbeitsriume in der Kastanienallee
wegen Kimdigung gerdumt sein. Eine neue Unterkunft fand sich
in Wien III, Dietrichgasse 17. Ab Anfang Juni konnte erst wieder
der volle Betrieb einsetzen, auch musste der Aero-Club mehr
finanzielle Mittel zur Verfiigung stellen.

Zu Ostern 1936 wurden auf dem Hundsheimer Kogel und Spitzer-
berg groBe Fliegerlager mit 140 Segelfliegern und 20 Flugzeugen
abgehalten, gleichzeitig in Wiener Neustadt der erste Segel-Kunst-
flugkurs in Osterreich unter der Leitung von Kapitin Fritz Aigner.
Als Werbeschau veranstaltete die Landesgeschiftsstelle Vorarlberg
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Dr. August Rafi-Marwil, geschdfisfithrender Priisident der Fliegerschule und
Leiter des Flughafens Aspern

des OAeC (O.L-V) am 3. Mai 1936 den ,Ersten Vorarlberger Segel-
flugtag®. Gestartet wurde vom Pfinder in 1.060 m Hohe, gelandet in
Neu-Amerika“. Insgesamt beteiligten sich acht Segelfliegergruppen
mit 13 Maschinen. In diesem Jahr wurden auch Hangarzelte ange-
schafft und fiir Fliegerlager zur Verfiigung gestelt.

Die Grindungsversammlung des Vereines ,Osterreichische Flie-
gerschule® erfolgte am 30. April 1936. Die Schule sollte nicht nur
Piloten ausbilden, sondern auch Bedarfsfluge durchfithren: Rund-,
Taxi-, Fotofliige etc. Die Schule hatte sechs Maschinen zur Verfiigung,
Die Fliegerausbildung erfolgte durch Hptm. a.D. FP Godwin Bru-
mowski und Hptm. a. D. FP Hans Low. Prasident der Fliegerschule
wurde Fiirst Kinsky, geschiftsfiihrender Prasident Dr. August Raft-
Marwil, der Leiter des Flughafens Aspern.

Vom 18. bis 24. Mai 1936 entsandte der Aero-Club eine Mannschaft
zur ISTUS-Tagung nach Budapest (Doppelschlepp-Postsegelflug),
ferner wurde die Ausstellung ,Osterreichs Jugend im motorlosen
Flug® vom 16. Mai-1. Juni im Messepalast abgehalten. Neben Se-
gelflugzeuge wurden auch Modellflugzeuge ausgestellt.

Ein besonderes Ereignis war die Errichtung und Erdffnung des
Hangars mit Clubrdaumen am 29. Juni 1936 am Spitzerberg. Es
konnten 20 Flugzeuge in zerlegtem Zustand und maximal 60 Per-

sonen untergebracht werden. Die Eroffnung nahm der Oberste.

Aero-Club Heim und Hangar am Spitzerberg ab 1936

Heinrich Hiitter, 1936 erster Staatsmeister im Segelflug

Sportfiihrer und Vizekanzler a. D. Fiirst Stathemberg vor. Anschlie-
Bend machte er mit Ignaz Stiefsohn im Doppelsitzer ,Musger Mg
9“ seinen ersten Segelflug.

Zu den Vorbereitungsarbeiten zur Olympiade 1940 in Berlin wurden
am 4. August 1936 vom Aero-Club Stiefsohn, Gumpert und Peter
von Lerch entsandt, wobei bei der Flugvorfithrung Stiefsohn wegen
Fliigelbruchs bei der Kunstflugvorfithrung todlich abstiirzte.

Der Segelflug hatte sich in Osterreich prichtig entwickelt: es gab
insgesamt 78 Segelfliegergruppen, 12 Segelflieger- und Modellbau-
gruppen, 2 Motor-, Segelflieger- und Modellbaugruppen mit etwa
170 Gleit- und Segelflugzeugen und 83 Modellbaugruppen mit
rund 4.000 Mitgliedern, die im OAeC (O.L-V) organisiert waren.

Der Mitgliederstand im OAeC (O.L.-V) lag bei 500.

Es konnten 1936 vier Leistungsabzeichen vergeben sowie 307 A-,
117 B-, 52 C- und 32 Amtliche C-Scheine ausgestellt werden.
Osterreichische Rekordleistungen waren im Dauerflug aufgestellt
worden: von Kowar am Hundsheimer Kogel mit 16 Stunden
28 Minuten, im Streckenflug von Peter von Lerch mit einem Flug
von Hundsheim nach Kojetitz mit 144 km.

Die Gaisbergschule bildete auch Segelflieger fiir das BM fiir Landes-
verteidigung aus, dort wurden auch zwei ,Falken® fertiggestellt.

Erstmals wurde im Jahr 1936 die Ausschreibung fiir die Oster-
reichische Staatsmeisterschaft im Segelflug formuliert. Bewertet
wurde nach Punkten im Strecken-, Hohen- und Dauerflug. Erster
Staatsmeister wurde 1936 Heinrich Hiitter. '

In Wiener Neustadt wurden 1936 wieder Schleppflugkurse abge-
halten.

LPfingstflug durch Osterreich“, abgehalten vom 29. Mai bis 5. Juni
1936. Die Kursfiihrung war wegen des schlechten Wetters nur:
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Zwischenlandung wdahrend des Europarundfluges 1936 in Aspern..

OSTERR. AERO-CLUB
{Osterr. Luftfahrt-Verband)
-~

Verzeichnis der Teilnehmer

PFINGSTFLUG 1936

in der Zeit vom 28. Mai bis 4. Juni 1936

Die Pfingsifliige in Osterreich waren beliebte Veranstaltungen

Klagenfurt-Graz-Salzburg-Wien, Wien-Salzburg-Altenrhein-Lausanne-
Basel.

Einige osterreichische Piloten beteiligten sich auch an ausléndischen
Flugveranstaltungen.

Wihrend der FAI-Jahresversammlung in Warschau (27, bis 30. August)
wurde Prisident Fiirst Kinsky zum Vizeprésidenten der FAI fiir das
Jahr 1937 gewihlt. Insgesamt betrug die Teilnehmerzahi
50 Flugzeuge mit iber 100 Gisten.

Griindung des ersten Fallschirm-Vereins im OAeC durch den ehe-
maligen k u. k. Major Rittmeister von Gratzy: Fallschirmspringer-
gruppe Wien Nr.71).

Der Modellbau konnte insofern Osterreichweit ausgebaut werden,
da der Unterrichtsgegenstand Flugmodellbau als Freigegenstand in
den Schulen im Schuljahr 1936/37 erstmals eingefithrt worden war
und Landeswettbewerbe abgehalten wurden. Der ,Nationale
Osterreichische Modellwettbewerb® fand am 28./29. Juni 1936 am
Spitzerberg statt.

Innerhalb des OAeC (O.L-V) nahm-das im Jahre 1935 geschaffene
meteorologische Referat seine Titigkeit auf: die Erforschung der
wichtigsten Segelfluggelinde des OAeC (O.L-V). _

In diesem Jahr wurde auch eine neue Uniform und Abzeichen fiir
den Club geschaffen.

Wihrend des Jahres tbersiedelte der. Aero-Club nach Wien 1,
Naglergasse 2, wo auch Clubridume eingerichtet wurden. Sie wurden
wihrend des Aufenthaltes der Pfingstflieger in Wien eroffnet.

1937 Eine groBe Veranstaltung war von 24.-31. Mai 1937 in Wien
und Salzburg die Jahrestagung der ISTUS, zusitzlich wurde in
Salzburg ein internationales Segelfliegertreffen und in Hundsheim-
Spitzerberg ein internationaler Segelflug-Modell-Wettbewerb abge-
halten (24./25. Mai 1937).

Zum ,J. Internationalen Segelflug-Wettbewerb auf der Wasserkuppe
.1937¢ vom 4.bis18. Juli hatte Osterreich drei Maschinen am Start.
Osterreichische Rekordleistungen konnten in diesem Jahr nur im
Strecken- und Dauerflug iiberboten werden: Am 23. Mérz flog Anton
Kahlbacher vom Spitzerberg nach Buchov (Tschechoslowakei) 157
km, wihrend des Rhén-Wettbewerbes von Emmy von Roretz auf
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Hanna Reitsch und Emimy von Roretz, Leistungssegelfliegerinnen

194 km verbessert. Dauerfliige waren 16 h 28 min von Franz Kovar
(Hundsheimer-Kogel), verbessert von Toni Kahlbacher am
27./28. September 1937 auf 18 h 32 min, verbessert von Heinrich
Hiitter am 27./28. Oktober mit 27 h 50 min, dann von Kahlbacher
am 29./30. Oktober mit 22 h 20 min.

Da sich der Segelflug durch Thermik immer weiter entwickelt hatte
und der Flugzeugschlepp allméhlich zur Routine wurde, erweiterte
der Aero-Club am Spitzerberg das Gelidnde durch die Anlegung
eines Motorflugplatzes in der GroBe von 750 x 150 Meter. Die In-
betriebnahme erfolgte ab Oktober 1937.

Auch fiir andere Gelande waren Hangars zur Unterbringung der
Segelflugzeuge geplant: Linz und Graz-Thalerhof, in Klagenfurt-
Annabichl war ein alter Hangar aufgebaut worden. Vom Gaisberg
wurde ein Hangar auf die Koppl transferiert, eine zweite Ubersied-
lung nach Maxglan war fiir 1938 geplant.

1937 konnten 11 Segelflieger das Leistungsabzeichen erwerben, die
Gaisbergschule bildete wieder 48 vom Kommando der Luftstreit-
krifte zugewiesene Heeresangehorige segelfliegerisch aus.
Insgesamt konnten 166 C-Ausweise und 68 Amtliche C-Ausweise
ausgestellt werden.

Die Segelflugzeugbauwerkstitte hatte 1937 wieder zahlreiche
Maschinen fertiggestellt: 3 ,Rhonsperber®, 5 ,Rhonbussarde®,
3 Zoglinge*, 1 ,Musger Mg 9%, 1 ,Musger Mg 12%, 4 ,Falke RVa“,
1 ,Condor“ sowie Reparaturarbeiten und 9 Transportwagen. Be-
gonnen und teilweise fertiggestellt wurden 10 ,Musger Mg 9a“ und
10 ,Musger Mg 12a“ sowie 3 ,,Rhonsperber”.*In Salzburg konnten
neben Reparaturarbeiten noch 6 ,Zoglinge* hergestellt werden.

Zu dén diversen Veranstaltungen wurde simtliches Material zur
Verfiigung gestellt, durchschnittlich waren 77 Mann beschiftigt.
Durch Totalbruch gingen dem Club 6 Maschinen verloren.

1937 konnten folgende Segelflug-Abzeichen vergeben werden:
299 A-, 362 B-, 166 C-, 68 Amtliche C- und 11 Leistungsabzeichen.

Der III. Nationale osterreichische Modellwettbewerb® wurde am
3./4. April 1937 auf dem Hundsheimer Kogel veranstaltet.

Fiir die Motorfliegerei waren vier Flugzeuge vorhanden: eine
,De Havilland ,,Gipsy Moth* und drei De Havilland ,Tiger Moth®.
Sie alle wurden hauptsichlich im Schleppbetrieb eingesetzt. Je eine
Maschine war bei der Motorfliegergruppe Wien Nr. 51 und Linz
Nr. 351, die Flugschiiler bis zum A2-Schein ausbildeten. Insgesamt
erlangten 10 Flugschiiler den A2-Schein.

An motorsportliche Veranstaltung wurde wieder der ,Pfingstflug”
14.-21. Mai) durchgefiihrt. Er fithrte in diesem Jahr von Basel iiber
Altenrhein-Innsbruck-Klagenfurt und Graz nach Wien, von da iiber
Linz nach Augsburg und endete in Prien am Chiemsee. Zusammen
waren 55 Flugzeuge fiir dieses Ereignis gemeldet, aus Osterreich
13. Tatséchlich beteiligten sich 49 Flugzeuge, davon 12 aus
Osterreich, davon drei aus heimischer Produktion: Hopfner HS 9,
Lampich NL XXI und Meindl A ViIb.
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An verschiedenen F]ﬁgwettbewerben im Ausland hatte sich nur der
Prisident Fiirst Kinsky mit seiner De Havilland ,Leopard Moth®
beteiligt.

Am 19. Juli 1937 erreichte der Osterreichische HeiBluftballon ,,OE-
Marek-Emmer 2“ in Prag die Weltrekordhohe von 7.819 m, bei einem
weiteren Aufstieg am 25. September 1937 in Wien kam der Ballon
unter der Fithrung von Josef Emmer auf die neue Rekordhohe von
9.374 m. Dieser Rekord wurde erst im Jahre 1974 tiberboten.

1937 errang ,,OE-Marek-Emmer 2“ zwei Hohenweltrekorde

Fir die Fallschirmspringer war noch ein zweiter Fallschirmtyp an-
geschafft worden, ein Salvator-Fallschirm. 36 Personen erlangten
den Fallschirmspringerausweis des OAeC, zu gepriiften Fallschirm-
legern waren 177 Personen von den Mitgliedern des OAeC ausge-
bildet worden.

Erstmals wurden im Sporterholungsheim Schloss Schielleiten im
Oktober Fithrerkurse fiir Funktionire abgehalten, um die Grup-
penleitungen zu verbessern. Insgesamt gab es 1937 154 Verbands-
vereine in Osterreich.

1938 bis 1945

Mit 17. Janner 1938 hatte der Aero-Club (O.L-V) folgende Gleit-
und Segelflugzeuge: 12 Schulgleiter ,.Zogling 33%, 17 Schulflugzeuge
,Falke RVa“, 11 Schulflugzeuge ,Musger Mg 12/12a%, 11 Schul-
flugzeuge Doppelsitzer ,Musger Mg 9/9a%, 6 Ubungsflugzeuge
,Grunau Baby 11, 4 Ubungsflugzeuge ,Hitter H 17, 10 Ubungs-
flugzeuge ,Rhonbussard®, 7 Leistungsflugzeuge ,Rhonsperber” und
4 Leistungsflugzeuge vom Typ ,Condor“. Mit Beginn des Jahres
1938 gab es drei Ausbildungszentren: Spitzeiberg, Gaisberg und
Wiener Neustadt.

Mit der Ubergabe des Vermogens des OAeC (O.1-V) am 12. Mérz
1938 an das NSFK Gruppe 17 waren 82 Segelflugzeuge vorhanden,
26 Flugzeuge waren im Bau, dazu gab es noch 19 Transportwagen.

Viele osterreichische Segelflieger, nunmehr ,Ostmirker®, blieben
dem Flugsport treu und zeigten noch so manche hervorragende
Leistung; Toni Kahlbacher gelang es am 5. September 1938 am
Spitzerberg-Hundsheimer Kogel mit dem Flugschiiler Karl Tauschek
mit 23 Stunden 43 Minuten einen Dauersegelflug-Weltrekord im
Doppelsitzer aufzustellen, drei Tage spiter (8. bis 10. September)
iiberbot er ihn mit Josef Fithringer mit 40 h 38 min mit einer
Musger Mg 9a aus der ehemaligen Werkstatte des OAeC (O.L-V).
Fuhringer und Gottfried Hofmann blieben dann am 1. bis 3. Juli

Dauerflugweltrekorde stellte Toni Kahlbacher auf, hier mit Tauschek

Fiihringer und Hofimann erreichten mit Go 4 48 Stunden 38 Minuten

1939 mit einer Gottingen ,,G6 4“ 48 h 38 min in der Luft und er-
reichten beinahe einen neuen Weltrekord.

1945 bis 1949

Wie nach dem Ersten Weltkrieg war im wieder erstandenen Oster-
reich die Luftfahrt verboten, simtliches Fluggerit wurde beschlag-
nahmt — sofern es erreichbar war.

Am 16. Juni 1946 wurde Osterreich an das internationale Flugnetz
angeschlossen, 1947 konnte das Bundesamt fir Zivilluftfahrt wieder
errichtet werden, schlieBlich folgte 1947 die Freigabe des Modell-
fluges und am 22. Dezember 1949 die des Segelfluges. Der Motorflug
musste noch bis 1955 warten.
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Segelflieger bei der Besatzungsmacht in Innsbruck

Préisident Major a. D. FP Ferdinand von Cavallar

Allerorts entstanden wieder Segelfliegergruppen und so manches
vor den Alliierten versteckte Flugzeug tauchte wieder aus der
Versenkung auf. Die erste groBle Modellflugvorstellung erfolgte am
1. Mai 1958 am Gaisberg-Judenbergalpe/Salzburg.

Prisident
Major a. D. FP Ferdinand v. Cavallar 1950-1951

1950

Um einen Flugbetrieb aufnehmen zu kénnen, wurden vom Amt
firr Zivilluftfahrt Baupriifer eingesetzt, um die Segelflugzeuge zu
iberpritfen und Kennzeichen wurden zugewiesen. Im April 1950
startete dann das erste Segelflugzeug nach dem Krieg - ein Grunau
Baby II des Linzer Vereines mit dem Kennzeichen OE-0003, drei
Tage spiter die OE-0001, ebenfalls ein Baby — der Union-Wien in
Aigen/Steiermark und weitere vier Tage spéter das Baby OE-0004
der ,WeiBen Move Wels* in Wels, wie der ,austroflug® berichtete.

= T

Aero-Club Logo seit 1950
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Im Juli 1950 wurde als Erste nach dem Krieg die Alpine Segelflug-
schule Aigen im Ennstal der Osterreichischen Turn- und Sport-
Union wieder erofinet.

Wahrend der Wiedergrindungssitzung des Osterreichischen Aero-
Clubs am 30. Juli 1950 in Salzburg wurde Major a. D. FP Ferdinand
von Cavallar zum peuen Prasidenten gewdhlt. Um mit der
Besatzungsmacht die Bestimmungen nicht zu verletzen trug der
Aero-Club im Untertitel ,Osterreichischer Aero-Club — Segel-
fliegerverband®.

Osterreichweit wurden wieder Modellbau- und Segelfliegergruppen
gegriindet, wobei die meisten sich im Aero-Club zusammenschlos-
sen. In diesem Jahr fand bereits der erste nationale Modellflugwett-
bewerb statt, dem weitere in unterschiedlichen Klassen folgten.

Priisident

Abg. z. NR. Fritz Polcar 1951-1960

Priisident Fritz Polcar, Abgeordneter zum Nationalrat

1951 :

Wihrend der Generalversammlung am 20. Janner 1951 wurde Abg,
7. NR: Fritz Polcar zum Présidenten gewihlt, nachdem der gesamte
Vorstand zuriickgetreten war.

Ab Juni 1951 erschien die Zeitschrift ,austroflug” — Zeitschrift fiir
den osterreichischen Flugsport, Organ des Osterreichischen Aero-
Clubs - Segelfliegerband, um die Mitglieder besser informieren zu
konnen.

Um wieder international an Sportveranstaltungen teilnehmen zu
konnen, wurde der Aero-Club-SV am 13. Juli 1951 in die FAI auf-
genommen.

Das Fluggelinde Zell am See konnte 1951 mit Zustimmung der
amerikanischen Besatzungsmacht fiir den Segelflugbetrieb wieder
zugelassen werden. 1939 war hier eine Segelflugschule entstanden
und 1941 gelang hier im Wellenaufwind der Hohen Tauern der
erste VorstoB in die Stratosphire: fast 12.000 Meter. In der Folge
entstand eine ,Alpine Segelflugschule” des OAeC-SV mit Hangar
und Unterkiinften.

Erstmals in der Geschichte des osterreichischen Modellflugsportes
nahm eine osterreichische Nationalmannschaft an einem Wettbe-
werb im Ausland teil, es waren elf Nationen vertreten. Die inter-
nationale Modellflugwoche in Lesce-Bled/Jugoslawien fand von
22.-26. August 1951 statt. Dabei kam Oskar Czepa auf den ersten
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Aufinahme des Modellflugsports

Platz, er brachte ihm den Titel Weltmeister ein und Czepa gewann
zugléich auch den ,Svedish Glider Cup® fur das Jahr 1951.

Zwischen den Bauruinen startete erstmals am 16. September 1951
wieder ein Segelflugzeug mittels Gummiseil am Spitzerberg.

Im Rahmen der Planung ,Zentralwerkstitte des OAeC-SV* wurde
in Wien 1, Dominikanerbastei 24, eine Abteilung fiir Fallschirmbau
eingerichtet, die sofort mit der Fertigung begann. Erzeugt wurden
,Garant“-Fallschirme.

Mit Unterstittzung des Clubs erfolgte am 25. November 1951 der
Erststart des Doppelsitzer-Segelflugzeuges Musger Mg 19 in Klagen-
furt.

In den Bundeslandern wurden eigene Landesverbiande des OAeC-
SV gegriindet. Gegen Ende des Jahres waren 80 Vereine angeschlos-
sen und in sechs Landesverbinden zusammengefasst, 150 Segel-
flugzeugfithrerschein-Abzeichen ausgegeben und 48 C-Priffungen
abgenommen.

1952

Im Mirz 1952 waren bereits 96 Vereine im OAeC-SV organisiert,
bis Juli 1952 kamen 50 weitere hinzu.

Mit den Verbianden UNION, ASVO und ASKO konnte eine Einigung
erfolgen, sodass sich auch diese Organisationen dem OAeC-SV an-
schlossen.

In Zell am See wurde die ,Alpine Segelflugschule® vom OAeC-SV

Usterreich erzeugte wieder Segelflugzeuge, Musger Mg 19

eingerichtet, erdffnet am 18. Mai 1952, in der von 19.-27. Juli 1952
die erste Osterreichische Staatsmeisterschaft im Segelflug abgehalten
wurde. Staatsmeister in der Leistungsklasse wurde Franz Linher, in
der Ubungsklasse Waldemar Grafe.

Ebenfalls im Mai 1952 eroffnete die Union-Alpensegelflugschule
Aigen im Ennstal.

Austragung der Weltmeisterschaft fir A2 — Segelflugmodelle um
den ,Svedish Glider Cup“ in Graz (13-17. August 1952). Sieger
wurde Bora Gunic aus Jugoslawien. Bester Osterreicher wurde Josef
Stelzmiiller auf Rang 5.

Die Flugsportgruppe Bregenz veranstaltete am 20. und 21. September
1952 ein ,Internationales Bodensee-Treffen am Pfinder. 19 Ma-
schinen waren am Start.

1953

Bei der Sitzung des Verwaltungsrates der FAI wurde dem Prisidenten
des OAeC-SV; NR Fritz Polcar, einstimmig das Ehrendiplom Paul
Tissandier fiir organisatorische Verdienste um die osterreichische
Fliegerei verlichen.

Vom 27. bis 29. Mérz 1953 hielt der OAeC-SV den 4., Segelfliegertag”
in Klagenfurt ab.

In Osterreich gab es zu jener Zeit finf selbststipdige Erzeugungs-
betriebe des OAeC-SV. Davon befand sich eine in Wien, eine in
Salzburg und einer in Zell am See. Der vierte Betrieb war fiir den
Fallschirmbau zustindig und der funfte befand sich in der Alpinen

1952 eriffnete die Union-Alpensegelfliegerschule Aigen im Ennstal
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Segelflugschule Zell am See. Der Aero-Club war wieder bestrebt
gute Segelflugzeuge fiir seine Vereine zu liefern. Ein Anlicgen war
es nun Stahlrohrriimpfe zu fertigen, fir den Reihenbau von ,Spatz®
und Mii 13E% Die Werkstitte Salzburg-Maxglan lieferte bis Jahres-
ende 5 Mi1 13 und 12 ,Spatzen®. In der Folge wurde die Werkstitte
in Salzburg aufgelost und die Arbeiten in Wien konzentriert. Hier
wurden 22 Maschinen fertiggestellt.

Am 12. April 1953 wurde in ganz Osterreich der Tag der oster-
reichischen Lufifahrt begangen. In Wien feierte man vor dem Schloss
Schénbrunn, in Niederosterreich war der Tag von den Sowjets
verboten worden.

Zum 20. Jahrestag des ,Ersten internationalen osterreichischen
Alpenfluges* in Graz veranstaltete der Osterreichische Aero-Club-
SV von 23.-25. Mai 1953 einen Alpensternflug nach Graz.

Der Aero-Club-SV veranstaltete vom 3.-24. Juni 1953 eine Sonder-
schau im Palais Auersperg.

Die Staatsmeisterschaften im Segelflug 1953 wurden am 12. Juli in
Zell am See eroffnet. Insgesamt konnte an vier Tagen gewertet
werden. Gesamtsieger wurde Dipl-Ing. Walter Hesse auf Musger
Mg 19, zweiter Ing. Alois Hasenknopf, ebenfalls auf Mg 19.

Mit 20. August 1953, verspitet, aber doch, etlaubten endlich die
Sowjets das Segelfliegen auch in ihrer Zone.

1954

JLufifahrertag®, erstmals wurde wieder diese Bezeichnung seit 1938
gewihlt, anstelle ,Segelflicgertag™: abgehalten von 26.-28. Miirz
1954 in Innsbruck.

Es gab Segelfliegerschulen in Zell am See und Aigen im Ennstal,
die Zentralwerkstitten fiir Segelflug und Fallschirmbau und bereits
rund 150 Vereine mit 250 Flugzeugen und 40 Motorwinden.

180 A-, 110 B- und 160 C-Priifungen waren bis zu diesem Zeitpunkt
abgenommen worden, ferner 400 Luftfahrerscheine, 21 Silber-C
verteilt.

Fin ,Jgnaz-Stiefsohn-Wettbewerb* fiir Flugleistungen wurde ausge-
schrieben, ferner ein ,Roberi-Kronfeld-Wettbewerb® (fiir Verbesse-
rung des Fluggeriites) und die ,Osterreichische Rettungsflugwacht*
konstituiert.

Am 27. Juni 1954 eroffnete die Osterreichische Rettungsflugwacht
ihre Fallschirmspringerschule in Graz-Thalerhof. Auf Initiative des
OAeC-SV war die Rettungsflugwacht am 28. Mérz 1954 in Innsbruck

Durch Plakate reklamierte man eine unbeschrinkte freie Lufifahrt
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Die Zentralwerkstiite in Wien-Olweingasse leitete Hans Fink

gegriindet worden. In Zusammenarbeit mit dem schweizerischen
Luftamt konnten aus der Schweiz hierfiir Motorflugzeuge eingesetzt
werden.

Wihrend der Segelflug-Weltmeisterschaften in Champhill/England
(22. Juli bis 2. August 1954) stiirzte der dsterreichische Teilnehmer
Ing. Alois Hasenknopf am 15. Juli 1954 wihrend eines Trainingsflu-
ges todlich ab. Osterreich hatte drei Teilnehmer entsandt: auch
Dipl-Ing. Walter Hesse und Franz Linher.

Die 2. Weltmeisterschaft im Fallschirmspringen fand ab 4. August
1954 in St. Yan/Frankreich statt, Osterreich hatte offizielle Beob-
achter dabei.

Die Preisverteilung des Robert-Kronfeld-Preisausschreibens erfolgte
am 2. Oktober 1954 in Graz. Es wurden unterschiedlich hoch do-
tierte Geldpreise fiir technische Entwicklungen zuerkannt. .

Als erste Osterreichen’_n erhielt Maria Kuefstein-Almasy am 12. Sep-
tember 1954 die Kunstflugberechtigung (ausgestellt in der Schweiz).

Wihrend einer Segelflugveranstaltung in Gleisdorf am 17. Oktober
1954 erfolgte eine erste praktische Finsatziibung der Rettungsflug-
wacht.

Die Zentralwerkstitte fiir Flugzeugbau hatte im Jahr 1954 folgende
Leistungen erbracht: 3 ,Spatz“-Rumpfe, 2 ,Weihen®, | geschlossener
Transportwagen, 11 ,Bergfalken“-Riimpfe, Flichen und Leitwerk,
9 ,Deppelraab“-Riimpfe, Flaichen und Leitwerk.

1955 -

Unter dem Protektorat des OAeC-SV fithrte der Schweizer Ballon-
pilot Fred Dolder am Ostersonntag (10. April 1955) zugunsten der
Kinderdorfvereinigung ,Pro Juventute® den ersten Ballonaufstieg
in Wien seit 20 Jahren durch.

Die ,Gesellschaft zur Forderung wissenschaftlicher Forschung®,
deren Vizeprasidenten der Prisident und der Vizeprisident des
OAeC-SV waren, rief 1955 eine angeschlossene ,Versuchsanstalt fiir
Luftfahrt“ ins Leben. Sie beschiftigte sich vor allem mit Material-
prufungen.

Am 29. April 1955 hatte der Alliierte Rat beschlossen, Osterreich
fiir die Rettungsflugwacht 5 Leichtflugzeuge und funf Hubschrauber
fiir Rettungszwecke zu genchmigen. Die Rettungsflugwacht war im
Innenministerium organisiert.

Der Staatsvertrag vom 15. Mai 1955 brachte endgiltig die so her-
beigesehnte Wiederherstellung der osterreichischen Lufthoheit.

Am 26. Juni 1955 konnte der erste Flugtag nach dem Krieg mit teil-
weise Osterreichischen Flugzeugen veranstaltet werden.
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Mit der Erlangung der Lufthoheit wurden auch die Statuten des
Aero-Clubs entsprechend geéndert: In der Bundessektion waren
die Landesverbinde vertreten, dazu gab es die Sektionen Segelflug,
Motorflug, Fallschirmspringen und Modellflug. Eine auBerordent-
liche Generalversammlung gab es am 9. Juli 1955.

Schulgleiter SG 38. Sie hatte 1950 den Segelflugzeugbau wieder
aufgenommen.

Fiir den Osten Osterreichs war der 2. Oktober 1955 ein besonderer
Tag. Es konnte die ,Bundessportschule Spitzerberg* (wieder) eroffnet
werden. Sie war nicht nur eine Ausbildungsstitte fiir Segelflieger,
sondern es wurde von Seiten des Bundesministeriums fiir Unterricht
dem Aero-Club eine Mitbeniitzung erteilt. So konnte eine eigene
Ausbildungstitigkeit erfolgen und die Vereine des OAeC konnten
die Anlagen mitbeniitzen.

1956

Der OAeC hielt seinen Luftfahrertag 1956 vom 23.-25. Mirz in
Wiener Neustadi ab, gleichzeitig wurde am 25. Marz ein Flieger-
treffen in der Theresianischen Militdrakademie organisiert.

Der Tag der Luftfahrt wurde in Wien am 29. April 1956 begangen,
wobei der erste osterreichische Gasballon nach dem Krieg vom
Heldenplatz (OE-DZA ,OMO*) erstmals aufstieg. Es war der
15. Ballonpostflug fiir die Kinderdorf-Vereinigung ,,Pro Juventute®.

In Anwesenheit des Bundesministers fiir Unterricht Dr. Heinrich
Drimmel wurde am 14. Mai 1956 im Haus der Industrie die 49. Ge-
neralversammlung der FAI die zweite in Wien, erdffnet. Zu einem
der Vizeprisidenten wurde der Osterreicher Major O. v. Reichel-
Erlenhorst gewidhit.

Am 15. und 16. Mai 1956 fand der erste Sternflug nach dem Krieg

Wiedererdffaung der Bundessportschule Spitzerberg: 2. Oktober 1955

Bei den osterreichischen Staatsmeisterschaften im Segelflug (10.-17.
Juli 1955 in Wels) starteten die Teilnehmer erstmals in zwei Klassen:
Ein- (12) und Doppelsitzer (8). Nach sieben Wettbewerbstagen
wurde Osterreichischer Staatsmeister im Einsitzer Hans Resch, im
Doppelsitzer Herbert Ostermayer und Ing. Ridiger Kunz.

Wihrend der Monate August bzw. Anfang September wurden samt-
liche Flughifen und Fliegerschulen an die dsterreichischen Dienst-
stellen tibergeben.

Aus der Fallschirmspringerschule in Graz entstand 1955 die
,1. Osterreichische Flieger- und Fallschinnspringerschule“ (22.Sep-
tember 1955: 1. Generalversammlung).

Die Firma Josef Oberlerchner in Spittal a. d. Drau/Kérnten, baute
fur die Segelflugvereine die Flugzeugtypen Musger Mg 19 (Doppel-
sitzer), Musger Mg 23 (Einsitzer), Grunau Baby ,Edelweil* und

nach Wien-Aspern statt. Der anschlieBende Osterreichrundflug
konnte wegen eines schweren Gewitters nur bis Graz gefiithrt
werden.

Der erste Flugtag nach dem Krieg wurde zu Pfingsten 1956 in
Aspern abgehalten werden.

Mit der Unterstiitzung des Aero-Clubs konnte am 16. Juli 1956 das
erste in Osterreich gebaute Nachkriegs-Motorflugzeug in Wiener
Neustadt abheben, es war dies die OK-15 von Otto Kauba. Am
16. September 1956 wurde die Maschine ersimals der Offentlichkeit
vorgestellt: Flugtag in Innsbruck.

Bei den Segelflugweltmeisterschaften in St. Yan/Frankreich
(23. Juni bis 11. Juli 1956) beteiligten sich drei Mannschaften mit
osterreichischen Musger-Konstruktionen: auf Mg 23 starteten Hans
Resch und Leopold Harrer, auf Mg 19¢ Herbert Ostermayer mit
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Franz Angerer. Harrer stellte dabei einen neuen osterreichischen
Streckenrekord mit 327 km auf.

14-16. September 1956 ,2. Internationaler Alpensternflug” und
Flugtag in Innsbruck. Neun Nationen nahmen daran teil.

Erstmals wurde 1956 ein ,Osterreichischer Segelflugwettbewerb®
ausgeschrieben. Gewertet wurden Strecken- und Zielfliige in der
Zeit vom 1. April bis 30. November. Sieger in der Klasse Inland
wurde Josef Fuchs, in der Klasse Ausland Leopold Harrer.

1957

Vom Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizitatswirtschaft
wurden vorldufige Richtlinien fiir die Ausbildung zum Privathub-
schrauberfithrer einschlieBlich der Pritffungsbestimmungen erlassen.

Bei der Sitzung der Segelflugkommission der FAI am 4. und
5. Februar 1957 in Paris wurde die Einfithrung der ,Standardklasse®
beschlossen, die Spannweite wurde auf 15 m beschrankt. Die neuen
Konstruktionen sollten moglichst billig, leicht zu mon- und de-
montieren sein. Der OAeC beschloss ein Projekt in dieser Klasse
zu verwirklichen, als Konstrukteur wurde Ing. Riidiger Kunz gewon-
nen, die Entwicklung sollte in der Zentralwerkstitte stattfinden, der
Name ,Standard Austria®“ sein.

Anlisslich der Generalversammlung der FAI in Palermo nahm erst-
mals seit 1937 wieder eine Osterreichische Mannschaft an einer in-
ternationalen Motorflugveranstaltung — dem ,Sizilienrundflug® -
teil.

Am 2. Mai 1957 errang der Segelflieger Hans Wolf als erster Oster-
reicher den ersten Diamanten zur Gold-C (ein Flug in Frankreich)
und Hans Resch im selben Jahr als erster Osterreicher die Gold-C
mit drei Diamanten.

Die Sektion Fallschirmspringen hatte vom 19. bis 22. September
1957 die I Osterreichische Staatsmeisterschaft im Fallschirmspringen
auf dem Flugplatz Wels ausgeschrieben. Staatsmeister wurde Alfred
Pall aus Graz, zweiter Erich Felbermayer, Wels.

Anfang November 1957 wurde in einer schlichten Feier des Lan-
desverbandes Wien des OAeC und des Osterreichischen Luftfahrt-
Archivs am Hundsheimer Kogel eine Gedenktafel an die ersten
Pionierfliige in diesem Geldnde enthillt.

Gedenktafelenthiillung am Hundsheimer Kogel, November 1957

Im Rahmen des Jungfliegérausbildungsprogramms wurden vom
OAeC aus Bundesmitteln drei Schleppflugzeuge vom Typ Piper
PA-18/150 angeschafft. Ende des Jahres beschloss die Sektion
Segelflug eine eigene Nationalmannschaft, bestehend aus 10 Piloten,
fiir die Wettbewerbe 1958 aufzustellen.

1958

Allmahlich wurden zahlreiche Segelflugpléitze auch fur Motor-
maschinen bis 1.000 und 2.000 kg zugelassen.

Der Tag der Luftfahrt wurde am 27. April 1958 auf dem Heldenplatz
in Wien feierlich begangen.

Zur WM im Segelflug in Leszno/Polen wurden Hans Resch, Leopold
Harrer, Georg Fennes und Josef Fithringer nominiert. Das fiir die
WM entworfene Leistungssegelflugzeug ,Standard Austria“ hatte
zwar gute Baufortschritte gemacht, konnte jedoch erst im Oktober
fertiggestellt werden.

15. bis 29. Juni 1958: Segelflugweltmeisterschaften in Leszno
(Lissa)/Polen. 22 Nationen hatten gemeldet. Die Osterreicher star-
teten einheitlich auf Musger Mg 23. Sie landeten im Mittelfeld,
konnten Erfahrung sammeln und stellten zwei Osterreichische
Rekorde auf: Streckenrekord durch Josef Fiihringer mit 417 km und
Geschwindigkeit auf der 100-km-Dreieckstrecke mit 42,9 km/h
durch Hans Resch. 5

Tag der Lufifahrt am Heldenplatz in Wien am 27, April 1958
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Modellfliegergruppe am Spitzerberg

29. Juni 1958: Josefine Ebner, Luftsportverband Salzburg, schaffte
mit einem B-Spatz von Aigen aus einen neuen osterreichischen
Frauen-Hohenrekord. Bei einem Finfstundenflug erreichte sie
4.180 m Startiiberhohung und erfiillte damit zwei Bedingungen fiir
das Silbeme Leistungsabzeichen und die fiir die Gold-C.

An der 4. Weltmeisterschaft vom 3. bis 12. August 1958 im Fall-
schirmspringen in Pressburg nahm auch eine osterreichische Mann-
schaft teil.

1959
20. bis 22. Janner 1959: Arbeitstagung der OSTIV (Internationale
wissenschaftlich-technische Organisation fiir den Segelflug) in Wien.

Durch die Anschaffung von Motorflugzeugen konnte in der Sektion
Motorflug mit der groBziigigen Ausbildung von jungen Piloten be-
gonnen werden. Erste Lehrgénge gab es in Aspern, Thalerhof, Inns-
bruck und Salzburg,

29. Mirz 1959: Die Zentralwerkstétte fiir den Segelflugzeugbau
konnte 25 Jahre Griindung feiern. Die Werkstitte war 1936 vom
OAeC iibernommen worden und hatte bis Marz 1938 44 Maschinen
gebaut, dann {ibernahm das NSFK den Betrieb. Es folgte ein Seri-
enbau von 50 Schulgleitern ,,SG 38“ und Einzelteile fiir 25 Maschi-
nen etc. Die Leitung stand unter den bewdhrten Hédnden von Hans
Fink, der auch den Wiederaufbau im Oktober 1952 leitete. Gefertigt
wurden vor allem Teile und Beschlige fiir M 13E ,Bergfalke IT¥,
LSpaiz“ und ,L-Spatz 55“ sowie ,Doppelraab®.

Fin neues Fliegerheim konnte am 16. Mai 1959 in Zell am See er-
offnet werden, es war dies der Beginn der 5. Osterreichischen Staats-
meisterschaft (bis 30. Mai) und zugleich der ,,1. Internationale Al-
pensegelflugwettbewerb“. Anfangs Juli erhielt der offentliche
Zivilflugplatz die Betriebsaufnahmebewilligung. Mit der Einfiihrung
einer Zoll- und Passkontrolle am Flugplatz im Sommer 1967 wurde
es moglich, Fliige direkt vom und ins Ausland durchzufiihren.

WStandard Austria® ~ OSHV-Preistra'ger 1960, entwickelt von Ing. Riidiger
Kunz, gebaut in der Zentralwerkstdtte des Aero-Clubs

16. bis 21. Juni 1959: Sternflug nach Wien.

Die Fallschirmspringer konnten beim internationalen Fallschirm-
springen um den ,GroBen Preis des Allgaus® (17. bis 20. Juni 1959)
hervorragende Plitze belegen: In der Klasse I 1. in der Einzelwertung,
1. in der Mannschafiswertung, in der Klasse II 2. In der Einzelwer-
tung, 1. in der Mannschaftswertung.

Die ,Standard Austria“ des OAeC konnte ab Juli 1959 im Flug er-
probt werden.

Bei der Weltmeisterschaft der Segelflugmodelle im August 1959 in
Leopoldsburg/Belgien, erreichte die osterreichische Mannschaft
den 5. Platz bei 20 teilnehmenden Lindemn.
Am 5./6. September 1959 gab es am Flugplatz Wels die Staats-
meisterschaft fiir ferngelenkte Flugmodelle.

In diesem Jahr erflog Hans Resch den 3. Diamanten zur Gold-C.
1962 folgten Dkfim. Franz Ulbing, Guido Achleitner, Hans Senger,
Emst Schrafl, Harro Wodl, 1963 Othmar Fahrafellner, Wilhelm
Scheucher und Johann Fritz.

Prisident
Staatssekretiir Franz Grubhofer

1960

Auf der Frithjahrsmesse 1960 war die Luftfahrt erstmals grofziigig
vertreten, erstmals wurden auch heimische Produkte prisentiert:
Oberlerchner JOB-5, Simmering-Graz-Pauker SGP M.222.

1960-1967

Priisident Staatssekretir Franz Grubhofer
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Die Fohntage in Innsbruck verhalfen den Piloten zu beachtlichen
Ergebnissen: die Bedingungen fir die ,Gold-C* konnten 26mal,
die fiir den ,Brillanten® 33mal erfiillt werden.

11. Lufifahrertag 24./25. April 1960: Nachdem NR Fitz Polcar sein
Amt zuriickgelegt hatte, wurde Staatssekretdr Franz Grubhofer zum
neuen Prisidenten gewahlt, Vizeprisident wurde Dr. Josef Gaisbacher.

Bei der Weltmeisterschaft im. Segelflug in Koln (4. bis 19. Juni 1960)
gewann die vom OAeC in Auftrag gegebene, unter der Leitung von
Ing. Riidiger Kunz entwickelte, ,Standard Austria“ den OSITV-Preis
fiir die weltbeste Standard-Neukonstruktion. Von 1960 bis1966 konn-
ten mit diesem Muster insgesamt fiinf Weltrekorde und einige Oster-
reichische Rekorde aufgestellt werden. Bei der Meisterschaft belegte
Hans Resch den 7. und Johannn Fritz den 9. Gesamtrang, wobei
Tagesbestleistungen erzielt werden konnten.

" In Salzburg Stadt wurde der ,,Osterreichische Alpen-Ballon-Sport-
Club“ gegriindet. Er besa3 den Gasballon OE-DZB ,Pro Juventute®.

Bis Juni 1960 wurden in Osterreich 2.501 Luftfahrerscheine regis-
triert, davon 1.711 fiir Segelflieger, 721 Privatpiloten-, 34 Berufs-
piloten- sowie 45 Fallschirmspringerscheine. Osterreich verfilgte
iiber 58 Flugplitze, davon waren 6 Verkehrsflughafen und 4 Flieger-
horste der Luftstreitkrifte.

Im Oktober 1960 gedachte man Kérntens Flieger im Abwehrkampf
1918/1920. Die im Karmntner Aero-Club zusammengefassten Flug-
sportvereine beteiligten sich mit Delegationen am Abstimmungs-
gedenkflug und am Fliegertreffen in Eberndorf.

Vom 3. bis 6. November 1960 tagte in Wien die Internationale Fall-
schirmkommission der FAI (CIB), 21 Linder waren vertreten.

1961

Die osterreichische Mannschaft errang beim Internationalen Fall-
schirmspringer-Wettbewerb in Leutkirch/Allgédu den zweiten Platz
unter acht Nationen, knapp nach den USA.

Beim Internationalen Fallschirmspringer-Wettbewerb in Upsala/
Schweden, siegten Richard Deutsch in der I und Helmut Konig in
der 1L Klasse.

Einen neuerlichen schonen Erfolg erzielten die Fallschirmspringer
beim Internationalen Fallschirmsprungwettbewerb in Graz (28. bis
30. September 1961). Die Mannschaften Osterreich T und II kamen
auf die Plitze 1 und 2. In der Gesamtwertung der Einzelspriinge
siegte der Osterreicher Richard Deutsch.

Anfang Oktober 1961 gab es tiber 100 Teilnehmer beim ,,2. Inter-
nationalen Dolomitenpokalfliegen® der Modellflieger.

1962

28. Dezember 1961 bis 10. Janner 1962: ,Siidafrikanische Unions-
Segelflugmeisterschaften” in Kimberley. An diesem Wettbewerb nah-
men zwei Piloten mit ,Standard Austria“ teil. Hans Bottcher,
Deutschland, kam auf Platz 2, Brian Stevens kam auf Platz 9. Ge-
wertet wurden nur Geschwindigkeitsflige.

Zum 50-jahrigen Bestandsjubildum des Flugplaizes Wien-Aspern
gab es am 17. Juni 1962 einen GroBflugtag unter Mitwirkung der
osterreichischen Luftstreitkrifte.

Erstmals war ein dsterreichischer Motorsegler (Union-Segelflieger-
,gruppe Schirding) im Ausland beim 2. Deutschen Motorsegler-
treffen® vom 21. bis 24. Juni 1962 in Leutkirch beteiligt.

Am 13. Juli 1962 tibernahm der OAeC die in Kérnten erste gébaute
Oberlerchner JOB-15. Weitere 22 Maschinen wurden gebaut.
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Der OAeC lud erstmals seit 25 Jahren wieder zu einem Osterreich-
Rundflug ein. 48 Besatzungen hatten ihre Nennungen abgegeben,
gewertet konnten 36 Maschinen werden. Es siegte Heinz Kunasz
vor Ing. Karl Hoffmann (beide Osterreich).

Eine Fesselflug-Weltmeisterschaft fiir Modeliflugzeuge gab es vom
1. bis 7. September 1962 in Kiew/Russland. Insgesamt nahmen 195
Teilnehmer aus 15 Nationen teil, darunter auch Osterreich.

1963

Die Salzburger Segelfliegerwerkstitte, gegriindet 1954 mit Hilfe des
OAeC und 1957 von Josef Wettstein und den Gebriider Spilka
fibernommen, hatte bis zum 1. Jinner 1963 18 fertige Flugzeuge,
12 Rohbauten und 29 Flugzeughauptteile vor allem fiir den OAeC
geliefert. Haupttype war der ,L-Spatz®. Zu diesem Zeitpunkt waren
in Osterreich 424 Segelflugzeuge zugelassen. )

Die Zentralwerkstitte nahm in diesem Jahr den Bau der Schleicher
K 8 B auf und wurde berechtigt, in Osterreich alle Ka 2, Ka 2b,
Ka 6, Ka 7 und Ka 8§ sowie ,Rhonlerche II* zu reparieren und zy
grundiiberholen.

Zu den Weltmeisterschaften in Junin/Argentinien (10. bis 24. Februar
1963) wurden Johann Fritz, Franz Ulbing und Harro Wodl auf
JStandard Austria“ entsendet. Im Endergebnis kamen die Oster-
reicher in der Standard Klasse auf die Plitze 5. Wodl (1x 1. 2x 2)
und 8. Fritz (2x 1. 1x 3)) und in der Offenen Klasse Ulbing auf Platz
12 (I1x 1., 1x 2. und 1x 3.), wobei Wodl und Fritz bis zum 4. Wettbe-
werbstag in Fithrung lagen.

Mit der ,Standard Austria“ gelangen am 7. August 1963 ein Ziel-
streckenweltrekord mit 737,03 km, einer mit Riickkehr am 8. Janner
1964 mit 699,04 km, Frauen-Weltrekord im Dreiecksflug 500 km
mit 104 km/h 1963 und einer im Dreiecksflug 100 km mit 96 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit.

Wihrend des Luftfahrertages am 5./6. April 1963 in Krems wurde
ein Sternflug zum Flugplatz Krems-Langenlois organisiert, an dem
22 Flugzeuge teilnahmen.

1. Osterreichisches Motorseglertreffen vom 23. bis 26. Mai 1963
in Wels. Acht Motorsegler hatten an diesem Treffen teilgenommen.

Sportfallschirmspringen um.den Europa-Cup in Leutkirch im
Allgiu/Deutschiand (9.-17. Juni 1963). Liebtraut Nowak aus Graz
belegte bei den Damen den 1. Platz, Gerold.Reinitzer den 3. bei
den Herren.

Vom 12. bis 16. August 1963 wurden in Wiener Neustadt die Welt-
meisterschafien im-Modell-Freiflug vom OAeC durchgefiihrt.

Dr. Josef Gaisbacher, Organisator des Europarundfluges 1963,
Vizepriisident und Préisident (1967-69) der FAT
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Europarundflug der TAI (1. bis 6. September 1963), die Gesamtor-
ganisation oblag dem FAI-Vizeprisidenten Dr. Gaisbacher aus Graz,
Mitorganisator tiber Osterreich war der OAeC, er fiihrte von Augs-
burg tiber Graz, Belgrad, Saloniki nach Athen. Der Osterreicher Er-
win Pettirsch konnte den 4. Platz in der Gesamtwertung erringen.
Gewertet wurden 85 Teilnehmer.

Bis 11. September 1963 wurden in Osterreich 100 ,,Gold-C* und
147 ,.Diamanten” erflogen.

Auf dem Heldenplatz in Wien erfolgte erstmals seit 35 Jahren
wieder ein internationaler Ballonaufstieg: Drei Ballone waren dabei,
einer aus Osterreich (vom neu gegriindeten ,Osterreichischen Bal-
lon-Club®), einer aus Deutschland und einer aus der Schweiz.

1964

LErster Internationaler Wettbewerb im Paraskilauf* in Flims-Laax.
Unter fiinf Mannschaften belegten die Osterreicher Rang 2.

Erstmals fand die Jahreshauptversammilung des OAeC (Luftfahrertag)
im Bundesland Vorarlberg, in Dornbirn, statt (20./21. Mirz 1964).
Dabei konnte eine neue Sportmedaille des OAeC ,Fiir besondere
Verdienste um Osterreichs Sportluftfahrt” verliehen werden.

Segelflug-Staatsmeisterschafien in Zell am See 1964

Die Luftfahrerschule des ASKO, Landeskartell Steiermark, erdffnete
ein eigenes Schul- und Internatsgebédude auf eigenem Grundstiick.
Fiir die Aus- und Weiterbildung standen 14 Motor- und 7 Segel-
flugzeuge zur Verfiigung,

Jnternationaler Osterreichflug zur ,\WIG 1964 am 17. Juli 1964. Es
siegte Franz Strobel aus Augsburg, zweiter wurden Leopold Zborka,
Wien und Otto Faubel, vierte Erika Reichert Wien und Helmut Ge-
benus aus Offenburg. 64 Teilnehmer wurden gewertet. Der weiteste
kam aus Marokko, die schnellste Maschine war die dsterreichische
Konstruktion SGP-222.

1964 konnten erstmals Jungflieger im Austausch ab 22. Juli 1964 in
die USA und nach England gehen.

Am 26. Juli 1964 wurde der Sportflugplatz Hohenems-Dormbim
vom OAeC-Prisidenten Franz Grubhofer feierlich erdffnet, damit
besaB der OAeC auch im westlichsten Bundesland ein Ausbildungs-
zentrum fiir Motor- und Segelflug. Zur Eroéffnung gab es einen
Sternflug. ’

Bei der VIL Weltmeisterschaft im Fallschirm-Sportspringen vom 31.
Juli bis 17. August 1964 in Leutkirch/Allgiu wurde Helmut Konig
dritter im Verzogerungsspringen. Spiter schaffte er noch drei Staats-
meistertitel. Es waren 170 Teilnehmer aus 29 Nationen genannt.

Die Flugsportgruppen der ¢sterreichischen Lufistreitkrafte wurden
in einer neugebildeten Sektion Segelflug des Heeressportverbandes
zusammen gefasst und diese dem OAeC angeschlossen.

Am 5. September 1964 startete der Freiballon OE-DZG ,Gazelle®
in Wels zu seiner ersten Fahrt.

Mit Subventionen des Bundesministeriums fiir Verkehr und
Elektrizitatswirtschaft konnten auch in diesem Jahr wieder Sport-
flugplatze ausgebaut und erdffnet werden.

1965

L Internationaler Para-Ski-Cup® in Zell am See. 4. bis 6. Mirz 1965,
Der Wettbewerb bestand aus einem Gruppen- und Einzelzielsprung
aus 1.000 m Hohe in einen 50-m-Zielkreis und einem Riesentorlauf
mit zwei Durchgingen. Diese Wettbewerbsart ging auf die Initiative
Osterreichs zuriick. In der Mannschafiswertung siegte Frankreich I vor
Schweiz I und Osterreich I vor Osterreich I Insgesamt hatten 9 Teams
mit 27 Bewerbern teilgenommen. In der Einzelwertung kam Hotter
(Osterreich IT) auf Platz 4. Sieger wurde der Schweizer Bergmann.

Vom 2. bis 9. Mai 1965 gab es die ,Woche der Osterreichischen
Zivilluftfahrt vor dem Schloss Schonbrunn. Es gab Ballon- und
Hubschrauberaufstiege.

Der 6sterreichische Ballon-Club und die Osterreichische ,Pro Ju-
ventute“veranstalteten am 13. Juni 1965 in Wien ¢in internationales
Ballonfahrertreffen (7. Ballonpost-Sonderflug), an dem sechs Gas-
ballone teilnahmen, zwei davon aus Osterreich.

In der Hofburg in Wien fand am 24./25. Oktober 1965 die 21. IATA-
Generalversammlung statt. Zu dieser Zeit waren 98 Fluggesellschaf-
ten zusammengeschlossen. Die 17. Versammlung fand ebenfalls in
Wien in der Hofburg statt: 18./19. Februar 1927.

Nach 15-jahriger Aufbautitigkeit umfasste das Netz ziviler Flug-
stiitzpunkte in Osterreich 7 Flughifen und 56 Flugfelder.

1966

Bei den Stidafrikanischen Staatsmeisterschaften im Segelflug konn-
ten mit der ,,Standard Austria“ zahlreiche Tageswertungen gewonnen
und vorderste Plitze belegt werden.

Wihrend des Luftfahrertages in Graz wies der Prasident auf die
Subventionsleistungen der Bundesministerien an den OAeC hin.
MaBgebend unterstiitzten den Aero-Club das BM fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft, das BM fur Landesverteidigung, das BM fiir
Unterricht und das BM fiir Handel und Wiederaufbau.

Am 14./15. Mai 1966 wurde unter grofier Beteiligung der Osttirolflug
durchgefiihrt.
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Die 9. Staatsmeisterschaften im Segelflug wurden in diesem Jahr in
Mariazell ausgetragen. Beginn: 28. Mai 1966. Nach 7 Wettbewerbs-
tagen stand die Endwertung fest: 1. Johann Fritz, 2. Harro Wodl,
3. Erich Schreibmaier.

Am 10. Oktober 1966 gab es eine Internationale Motorflug-Rallye
des IV Wien. Die Veranstaltung schloss in Wien-Aspern.

Die ,Akaflieg-Graz*“ konnte am 12. November 1966 ihr 45-jéhriges
Bestehen feiern. Sie war am 17. Oktober 1921 als Gleitflugsektion
des Vereins fir Luftschifffahrt in Steiermark gegriindet worden.

1967

Dr. Josef Gaisbacher, der seit 1954 den Aero-Club bei der FAI
vertrat, wurde von 1967-1969 zum FAI-Prisidenten gewdhlt und
war danach Ehrenprisident.

Der Luftfahrertag 1967 fand am 8. April im ,Haus des Sports® in
Wien statt. Zum neuen Prasidenten wurde Dr. Hannes Helm gewihlt
und Staatssekretir a. D. Franz Grubhofer zum Ehrenprisidenten.
Prisident Grubhofer war aus beruflichen Griinden zuriickgetreten.
Der Zweck des Verbandes wurde in neuen Satzungen beschlossen.

Prisident

Dr. Hannes Helm 1567-1971

Priisident Dr. Hannes Helm

Diese Entwicklung umfasste alle Zweige des Luftsports als auch
die ,Allgemeine Luftfahrt® im Rahmen der Organisation des Aero-
Clubs:

,Die Entwicklung und Forderung des Flugwesens tiberhaupt, im
Besonderen aller Zweige der Zivilluftfahrt und der in den Sektionen
des Osterreichischen Aero-Clubs (OAeC) betriebenen Luftsportarten;
die Verbreitung und Vertiefung des Luftfahrigedankens in der
Offentlichkeit, insbesondere in der osterreichischen Jugend; die
Schaffung und Erhaltung eines fachlichen, sportlichen und wissen-
schaftlichen Sammelpunktes fiir alle an der Luftfahrt interessierten
Personen und Institutionen, und schlieBlich die einheitliche
Zusammenfassung und Vertretung der dem OAeC angeschlossenen
Verbinde, Vereine und Mitglieder in sportlicher, technischer, wirt-
schaftlicher und wissenschaftlicher Hinsicht.“

An Sektionen gab es:-Segelflug, Motorflug, Modellflug und Fall-
schirmspringen, ein Sektionsleiter Ballonfahrt sollte spater nominiert
werden.
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Um auch in Osterreich den Kunstflug ausiitben und lehren zu
konnen, fand am 18. April 1967 in Wien die Griindungsversammlung
des Kunstflug-Club-Austria® statt. Nach dem Ankauf einer Biicker
131 fiir den Club und nach der konstituierenden Hauptversammlung
am 3. Juni und der endgiltigen Regelung der Versicherungsangele-
genheiten konnte der Flugbetrieb aufgenommen werden. Ansprech-
partner war Obmann Herbert Thonhauser, Stv. Ing. Gottfried Arzt,
der die Kunstflugpritfung ablegte und sich gleich eine Biicker kaufte.
In Timmersdorf taufte dann Baron Gottfried von Banfield die Club-
maschine Bii 131 auf den Namen ,Baron Banfield”. Nach einem
halben Jahr hatte der Verein bereits 84 Mitglieder und 13 Kunst:
flugberechtigungen konnten neu erflogen werden.

30. April bis 1. Mai: ,,1. Oberosterreichischer Grenzlandflug 1967
Sieger wurde Hans Bithn.

Der OAeC LV Wien und der Sportclub AUA veranstalteten vom
23.-26. Juni 1967 die ,Austrian International Air Rallye 1967 nach
Wien®. Dieser Wettbewerb wurde erstmals auch als Staatsmeister-
schaft im Motorflug gewertet. Allein in Osterreich gab es in diesem
Jahr neun Motorflugwettbewerbe, diese Rallye war das groBite flug-
sportliche Ereignis des Jahres. 62 Flugzeuge aus 8 Nationen gingen
an den Start. Gesamtsieger in der Kategorie Sportflieger wurden
Leopold Zborka und Ing. Ernst Wegerer.

Erstmals wurde auch in der Kategorie Kunstflieger ein Kunstflug-
meister in Osterreich ermittelt. Sieger wurde Hans Dorant von
WeiBe Move Wels“ auf Zlin Z 226.

Am 18. September 1967 feierte der Landesverband Burgenland in
Trausdorf 10 Jahre Zivilflugplatz mit einem Grof3flugtag.

Komm.-Rat Ernst Leeb schlug eine Arbeitsgemeinschaft der oster-
reichischen Zivilflugplatzhalter vor, die am 24. November 1967 als
JArge Zivilflugplitze® gegriitndet und zu deren Leiter er ernannt
wurde.

1968

Das ,,Goldene Jubilium® der Flugpost wurde feierlich am 31. Mérz
1968 in Aspern begangen. Es trafen sich noch vier ehemalige Post-
flieger vor einer Biicker 131, die zu einem Brandenburger verkleidet
worden war.

Bei den Weltmeisterschaften 1968 in Leszno/Polen (13. bis 22. Juni)
wurde Harro Wodl in der ,,Offenen Klasse® auf ,,Cirrus® Sieger,
Dr. Alf Schubert kam auf den 4. Platz. Osterreich hatte zwei Piloten
in der Offenen Klasse und zwei in der Standard-Klasse entsendet.
32 Nationen waren am Start.

IX. Weltmeisterschaften im Fallschirm-Sportspringen, organisiert
vom 1. Osterr. Fallschirmspringerclub Graz (10. bis 25. August 1968).
Gewertet wurden Damen und Herren in den Bewerben Einzelziel-
sprung, Figurensprung, Kombination Herren und Gruppenziel-
sprung (Vierergruppe). Es hatten 27 Lander mit 50 Damen und
131 Herren teilgenommen. In der Nationenwertung kam Osterreich
auf Rang 8. UdSSR und CSSR errangen je 5 Gold-, 4 Silber- und
1 Bronze-Medaille, Ostetreich eine Bronze-Medaille.

Als lokale Festivitit sei der GroBflugtag mit Hallenfest am 14. und
15. September 1968 in St. Johann/Tirol erwahnt. Solche Flugtage
hielten die Tiroler bereits seit einigen Jahren ab und zogen immer
wieder zahlreiche Giste an.

In Wien-Aspern wurde ein Motorkunstflug-Wettbewerb abgehalten:
Sieger wurde Hans Dorant von ,Weille Move Wels®.
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Werbesprung fiir die IX. WM durch Vizelt. Helmut Konig

1969

Am 11. Janner 1969 fanden sich in Dornbirn Interessenten zur
Griindung des ,Vorarlberger Fallschirmspringer-Club Silvretta“ zu-
sammen,

Wihrend des am 22. Mirz 1969 abgehaltenen XX. Ordentlichen
Luftfahrertages in Klagenfurt wurde die Sektion Ballonfahrt konsti-
tuiert. Generell wurde der fehlende Nachwuchs hervorgehoben.

Bei der Bundessportschule Spitzerberg begann ein neuer Betriebs-
abschnitt: es folgte die Ausdehnung der Schutung auf den Motorflug,
Gleichzeitig fanden ein Sternflug und eine Flugzeugtaufe statt.

Erstmals startete vom Flughafen Wien ein Ballon: OE-DZG hob
am 16. Juli 1969 fur Filmdreharbeiten ab und landete nichst der
Radiostation auf dem Laaer Berg.

12. bis 17. August 1969: Weltmeisterschaften im Modell/Freiflug in
Wiener Neustadt. Hans Martin, OMV St. Polten, wurde Vizewelt-
meister in der Klasse F1B-Gummimotormodelle.

Rallye Teilnehmer am Spitzerberg

Internationaler Flugmodellwettbewerb in der Kategorie F1IA und
F1E in Kolbling/Voltendorf (23./24. August 1969).

Europameister in der Klasse F1E (Hangflug) wurde Peter Schobel
(er war auch Vizeweltmeister im Freiflug und Europameister im
Fesselflug (Team-Racing).

Hanno Prettner siegte in den Klassen Segelflugmodelle (RC 1V),
Motorkunstflug (RCT) und in der Kombination beim Internationalen
Jubildumsfliegen ,Zehn Jahre Dolomiten-Pokal® in Osterreich.

Europarundflug der FAT (30. August bis 8. September 1969), veran-
staltet unter der Aufsicht des OAeC, er begann in Graz und endete
in Zagreb.

Erster Internationaler Vorarlberger Bodenseeflug: In Hohenems-
Dornbirn trafen sich am 13. September 1969 26 Flugzeuge. Bester
Osterreicher wurde Sepp Senft.

GroBflugtage gab es wieder in Aspern und Wiener Neustadt.

Zur Ubersicht und als Beispiele: In diesem Jahr wurden im Motor-

flug folgende o6sterreichische Wettbewerbe und Meisterschaften
durchgefiihrt:

19. April 1969:

26. April 1969:

3. Mai 1969:

3. Mai 1969:

21 Juni 1969;

1. Sternflug Spitzerberg (national).
Fliegertreffen Trausdorf (international).
0.0. Grenzlandflug Schirding (international).
1. Kérntner Seenflug Feldkirchen (national).
Internationale Grenzlandrallye und Sternflug
nach Fiirstenfeld, zugleich steirische
Landesmeisterschaften.
30. August 1969: 4. Internationaler Grenzlandsternflug
Freistadt.

30.8-7.9.1969: Europaflug 1969.

13. Sept. 1969: Vorarlberger Bodenseeflug Hohenems (inter-
national).
1. Internationale Tirol Rallye, zugleich Tiroler
Landesmeisterschaften.
1. Internationaler Sternflug Reutte (international).

27. Sept. 1969:
27. Sept. 1969:

1970

In diesem Jahr gab es folgende Flughifen und Motor-Flugfelder in

Osterreich:

Flughifen: Wien, Graz, Linz, Klagenfurt, Salzburg und Innsbruck

Motor- (und teilweise Segelflug-) Flugfelder:

Wien: Aspern.

Niederosterreich: Leopoldsdorf, Spitzerberg, Voslau, Wiener
Neustadt-Ost, Kasten, St. Polten-Voltendorf,
Krems-Gneixendorf, Langenzersdorf-
Donauwiese, Voslau,

im Aufbau Immendorf.

Oberosterreich:  Wels, Freistadt, Eferding, Schirding-Suben,
Kirchheim, St. Gilgen/Gschwandst,
im Aufbau Gmunden.

Burgenland: Trausdorf, Pinkafeld, Punitz-Giissing.

Steiermark: Mariazell, Lanzen, Kapfenberg, Leoben-Timmers-
dorf, Trieben, Weiz, Fiirstenfeld, im Aufbau
Niederoblarn.

Kérnten: Feistritz-Notsch, Feldkirchen/Ossiach,
Mayerhofen-Friesach, im Aufbau Villach-
Faakersee, Wolfsberg.

Salzburg: Zell am See, Mauterndorf.

Tirok: St. Johann, Hofen-Reutte, Lienz.

Vorarlberg; Lustenau, Hohenems-Dornbirn.

Segelflug-Felder:

Niederosterreich: Ottenschlag, Waidhofen, Kapelleramt,
Kirchschlag,

Oberosterreich:  Linz, Micheldorf.

Steiermark: Habersdorf, Bad Aussee.

Kérnten: Untermarkt/Althofen, Gleinach/Ferlach,

Tirol: Kufstein.

OAeC 1901-2011 31



110 Jahre Osterreichischer Aero-Club

Segelflugplatz in KujfStein

Beim 6. Para-Ski-Cup Ziirs/Arlberg (7./8. Marz 1970) siegte

* Osterreich 1T (Denk und Hans Stollinger) vor O T (M. Egger und
Richard Deutsch) im Gruppenzielspringen und im Einzelspringen
(Stollinger/Salzburg).

30, Mai 1970: Der , Kunstflug-Club Austria® erdffnete feierlich seine
Kunstflugschule, taufte seine vier Flugzeuge (Biicker 131 und 133)
und feierte die Aufnahme in den OAeC-Landesverband Burgenland.
Bei den Flugtagen in den Bundeslindern waren die Aufiritte des
Kunstflug-Clubs Austria nicht mehr wegzudenken. Einzel- und Ver-
bandkunstfliige bereicherten die Flugshows. Mit dem einzigen in
Osterreich vorhandenen vollkunstflugtauglichen Segelflugzeug der
Type Lo-100 nahm der KFCA auch den Segelkunstflug auf.

Am 10. Juli 1970 fithrte der Konstrukteur Oskar Westermayer in
Aspern seinen Tragschrauber B8M ,Austria® erstmals offentlich vor.

24, bis 27. September 1970: 11. Internationales Dolomitenpokalflie-
gen in Lienz (Flugzeugmodelle): Dreifachsicger Hanno Prettner. Er
belegte auch einen 1. und 2. Plaiz beim Internationalen Welttbewerb
in Domnbirn, 2 erste Plitze in Italien, er wurde Staatsmeister in der
RC-Kunstflugklasse, Sieg und 2. Platz beim Internationalen
Dr-Igo-Etrich-Pokalfliegen in Kraiwiesen. Ferner Siege beim 12. In-
ternationalen Dolomitenpokal-Fliegen in Lienz (29. September bis
3. Oktober 1971) in der RC IV (Radio control-Seglerklasse) und
RC I (F3A) Motor-Kunstflug-Klasse.

1971

Beim 1. Internationalen Fallschirm-Schi-Cup 1971 in Ziirs am
Arlberg (6./7. Miirz 1971) waren vier Nationen am Start. Osterreicher
siegten in allen Disziplinen: Fallschirmspringen (Richard Deutsch),
Riesenslalom (Dr. Weitzenbock), Kombination-Einzelgesamtwertung
(Egger) und Kombination-Mannschafiswertung (Osterreich II: Reiner
Rothbacher, Stollinger, Johann Volk).

Guido Achleitner aus Zell am See erflog als erster Osterreicher mit
einem Segelflugzeug einen 100 km/h-Geschwindigkeitsrekord,
weiters mit 200 km Zell-Kapfenberg neuen Doppelsitzer-Ziel-
streckenrekord. Er besa damit funf osterreichische Rekorde.

In diesem Jahr feierte der Osterreichische Aero-Club sein 70-jahriges
Bestehen.

Aus diesem Anlass veranstaltete der [V Wien vom 18. bis 20. Juni
1971 eine Internationale Motorflug Jubildums-Rallye nach Wien.

Die dsterreichische Mannschaft Herbert Chmelik, Heinz Kumhofer
und Rudolf Hobinger errang den Weltmeistertitel im Modellflug
F1A (Segler) vor UdSSR und USA. (WM vom 30. Juni bis 6. Juli in
Goteborg/Schweden).

Die 18. Vollversammlung der International Civil Aviation Organiza-
tion) ICAO fand in Wien, im Kongresssaal der Wiener Hofburg
statt (15. Juni bis 7. Juli 1971). 114 der insgesamt 120 Mitgliedsstaaten
hatten daran teilgenommen.
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Prisident

Dr. Josef Lenz 1972-1994

Priisident Dr. Josef Lenz

1972

Erstmalig seit Kriegsende beteiligte sich der OAeC mit Ballons
(OE-DZC und OE-DZE) an der Freiballon-Europameisterschaft in
Deutschland (1. April bis 30. Juli 1972).

Der Bundesvorstand des OAeC beschloss die Einsetzung von Fach-
kommissionen fiir Ausbildungswesen, Motorsegler, Technik und
Statutenorganisation, weiters wurden die Erhebung von Daten fiir
langfristige Planung, Ausarbeitung der langfristigen Zielsetzungen
mit Schwerpunktbestimmung und eines Konzeptes fiir eine Sechs-
jahrplanung der Organisations- und ForderungsmafBnahmen be-
schlossen.

XXIIL Luftfahrertag 1972, abgehalten am 8. April 1972 in Zell am
See. Der bisherige Prisident Dr. Hannes Helm trat aus beruflichen
und gesundheitlichen Griinden nicht mehr zur Wiederwahl an,
ihm wurde aber die Mitgliedschaft im Ehrenprasidium zuerkannt.
Zum neuen Prisidenten wurde der langjihrige Président des LV
Wien, Dr. Josef Lenz, gewéhlt.

Der OAeC hatte fast 5.000 Segelfliéger, 2.300 Motorflieger, 550 Fall-
schirmspringer und mehr als 1.000 Modellflugsportler als Mitglie-
der.

Am 6. Mai 1972 konnte der Flugplatz Wels nach Fertigstellung der
1395 x 30 m Bitumenpiste und der Rollwege als ,Offentliches Flug-
feld“, nach Zell am See das zweite in Osterreich, neu erdffnen.

1973

Am 10. Jdnner 1973 wurde vom Bundesminister Erwin Frithbauer
den Geschifisfithrern der Flughafen Wien Betriebsgesellschaft der
Bescheid tiber die Genehmigung zum Bau der zweiten Pisten tiber-
reicht. Dies leitete das Ende von Aspern ein.

11. bis 18. Mérz 1973: Beim 1. Weltcup Fallschirm/Schi in Flims/
Schweiz eroberten die Osterreicher zweimal Gold (Mannschaft Fall-
schirm, Einzel Fallschirm), Silber (Mannschaft Fallschirm, Finzel
Kombination) und Bronze (Mannschaft Fallschirm, Kombination).

Den Tag der Luftfahrt/Luftfahrertag wurde 1973 am 7. April vor
dem Rathausplatz in Wien gefeiert, mit ausgestellten Segelflug-
zeugen, Motorseglern, Fallschirmspringer-Ausriistung, Freiballonen,
Flughafen-Fahrzeuge sowie einer Fotodokumentation von Austrian
Airlines und der Flughafen Wien Betriebsgesellschaft.
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Die Amateurﬂugzeugbauer Osterreichs beschlossen, sich in einer
Vereinigung zusammen zuschliefen. Die konstituierende General-
versammlung fand am 7. April 1973 in St. Valentin statt.

Weltmeister 1973 im Modellflug Klasse F1C wurde Vaclav Horcicka
vom Flugring Austria/Wiener Neustadt.

Ein Lehrgang in Trausdorf fithrte zur Bildung eines dsterreichischen
Kunstflug-Nationalkaders: Thm gehorten Peter Lambert, Herbert
Thonhauser, Ewald Abele, Otto Hollerl, Hans Kopple, Willi Koth-
gassner, Hans Mayerhofer und Fritz Wech an. Der ,,Kunstflug Club
Austria“ hatte 2 Biicker 131, 3 Biicker 133 und eine Lo-100.

Austrian Airlines-Kapitin Josef Starkbaum brachte 1973 aus England
den ersten HeiBluftballon nach dem Krieg nach Osterreich.

21. Oktober 1973: erster weltweit bemannter Start und Flug eines
Elektroflugzeuges. Der Motorsegler Militky-Brditschka MB-E1 star-
tete und flog neun Minuten lang.

1974

Anfang des Jahres 1974 griindete Sepp Himberger, spiter Drachen-
flugschulbesitzer und Leiter der Sektion Hingegleiter im OAeC,
den , 1. Osterreichischen Drachenflieger Klub“ in Kossen.

2. Weltcup Fallschirm-Schi 1974, von 2.-9. Marz 1974 in Rohrmoos-
Untertal (Schladming). Die 6sterreichische Nationalmannschaft er-
rang 5 von 6 Goldmedaillen und 2 von 6 Silbermedaillen.

Am 20. April 1974 stellte Josef Starkbaum einen Osterreichischen
Streckenrekord mit 195,94 km im HeilBluftballonfahren auf, als er
die erste Ostalpeniiberquerung mit einem HeiBluftballon von
Salzburg aus bis Tentise/Laibach durchfiihrte.

Der Luftfahrertag 1974 wurde am 20. April in Salzburg abgehalten.

Wihrend der 12. Fallschirm-Weltmeisterschaft 1974 in Szolnok/
Ungarn wurde das osterreichische Team im Mannschaftszielspringen
(Gruppenziel Herren) Weltmeister (OstV. Richard Deutsch, Hans
Huber, OstV. Johann Volk, Walter Stiegler).

Osterreichs erste Relativ-Staatsmeisterschaft im Fallschirmspringen
wurde vom 20. bis 22. September 1974 in Innsbruck/Tirol abgehalten.
Staatsmeister wurden Huber, Rossler, Kleindienst und Dr. Albrecht.
Auf dem Programm standen drei Vierer-Sterne, ein Durchgang Stern,
Salto, Stern und ein Durchgang Stern, Salto, Schneeflocke.

Die 1. Osterreichische Kunstflug-Meisterschaft brachte folgende
Reihung: 1. Friedrich Kroner, Wien, 2. Siegfried Dematté, Innsbruck,
3. Hans Koppel, Pottendorf, 4. Johann Mayerhofer, Waldegg, 5.
Bernd Frisee, Graz und 6. Fritz Wech, Brunn am Gebirge.

In Kraiwiesen/Salzburg gab es 1974 das 1. Modell-Hubschrauber-
treffen.

Hanno Prettner gewann das Turnier ,Master of Champions“ in RC-
Modellkunstflug F3A in Las Vegas, an dem 21 Staats- und Landes-
meister aus 14 Nationen teilnahmen.

6. und 17. Dezember 1974: 1. osterreichische (inoffizielle) Staats-
meisterschaft im Drachenfliegen in Kossen/Tirol.

In diesem Jahr wurden im Bundesministerium fiir Verkehr unter
Mitwirkung von Vertretern verschiedener Behorden, des OAeC sowie
von Hingegleiterfliegern die ersten Vorschriften ausgearbeitet. Die
verbindlichen Vorschriften wurden am 24. Septémber 1974 erlassen
und in einer neuen Fassung 1976 veroffentlicht.

1975
Abhaltung des 1. HeiBluftballonfahrertreffens in Osterreich.
Kpt. Josef Starkbaum organisierte vom 16. bis 19. Janner 1975 in

Weltmeister im Drachenfliegen wurde Christian Steinbach

Zell am See erstmals ein HeiBluftballontreffen, an dem vier Piloten
teilnahmen.

In Wien wurde vom 5. bisl2. Mirz 1975 die 30. IFALPA (Dach-
organisation der Verkehrspiloten) Konferenz abgehalten.

In Kossen/Tirol fand vom 12. bis 22. Marz 1975 die erste inoffizielle
Weltmeisterschaft im alpinen Drachenfliegen statt. Es siegten die
Brtider Christian und Jochen Steinbach/Tirol in der Klasse 1. Es
kamen damals 200 Teilnehmer aus 24 Nationen.

In Osterreich gab es zu dieser Zeit rund 350 Hangegleiter-Sportler
mit etwa 250 Geriten in 17 Clubs. Landessektionen gab es in Ober-
osterreich, Salzburg, Steiermark und Tirol.

Am 26. Luftfahrertag, abgehalten am 7. November 1975 in Linz,
wurden drei neue Sektionen gegriindet: Fachsektion Luftfahrerschu-
len, Fachsektion Zivilflugplatze und Flugsportsektion Hingegleiter.

1976

Beim 3. Fallschirm-Schi, ausgetragen 1976 in Courchevel/Frank-
reich, gewannen wieder Osterreicher; In der Einzelkombination
Herbert Pedevilla und in der Mannschaftskombination (Pedevilla,
Manfred Polak, Richard Deutsch).

75 Jahre Osterreichischer Aero-Club, XXVIL Ordentlicher Luft-
fahrertag, 23.-25. April 1976. Gleichzeitig mit den Feierlichkeiten
fand ein Sternflug nach Aspern statt und dort eine Motor- und

OE-DZG ,,Gazelle* zwischen Rathaus und Burgtheater
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Segelflugschau mit Modellflugvorfithrungen. Auf dem Heldenplatz
gab es eine Materialschau mit den Bundesministerien fiir Inneres
und Landesverteidigung und einen BallonaufStieg.

Folgende Flugplitze waren in Planung bzw. im Bau: Stockerau,
Poysdorf, Seitenstetten, Gmunden.

Am 29. Mai 1976 konnte Wemer Sitar einen Weltrekord in der
Klasse F3B - ferngesteuerter Modellsegelflug mit 303 km/h - in
Innsbruck aufstellen.

Hanno Prettner siegte mit seinem neuen Modell ,Curare® beim
,Tournament of Champions“ in Las Vegas im Kunstflugprogramm
zum dritten Mal.

Die vom OAeC ausgeschriebene offizielle erste dsterreichische
Staatsmeisterschaft im Drachenfliegen wurde vom 27. bis 30. Mai
1976 in Kossen abgehalten, ihr folgte die erste Offizielle Weltmeis-
terschaft vom 1. bis 11. September 1976, ebenfalls in Kossen. Sieger
wurde Christian Steinbach, in der Standard Klasse wurde Jochen
Steinbach 2.

Europameisterschafien im Segelflug-Modell-Freiflug in Homburg-
Saar/BRD (10. bis 13. September 1976). Ing. Gottfried Zach holie
sich in der Klasse F1A Gold, Werner Kraus wurde 3., das Team 2.
Zach wurde abermals Europameister 1978 in Ansbach-Herrieden
(22. bis 24. September) und nahm an zwei Weltmeisterschaften teil:
1977 in Roskilde/Dinemark und 1979 in Bakersfield/USA.

In Augsburg fand vom 11. bis 19. September die erste Gasballon-
Weltmeisterschaft statt. Auch Osterreicher nahmen daran teil (Hans
Schlusche mit Martin Kusternigg im OE-DZG ,Gazelle und Wolf-
gang Gruber mit Hans Mierl, OE-DZC).

Im Fallschirmspringen wurde in Zell am See der 1. Internationale
Alpencup® ausgetragen (23. bis 26. Oktober 1976), 7 Nationen nah-
men daran teil. Der zweite fand ebenfalls in Zell am See statt (26.
bis 29. Oktober 1978), diesmal mit 9 Nationen. Osterreich wurde 3.

1977

31. Mirz 1977: SchlieBung von Aspern. Als Ersatz fiir Aspern fungierte
Voslau. Als Auftakt wurde vom 26. bis 29. Mai ein Oldtimer-Treffen
und eine Thermen-Rallye organisiert. Unter 17 Teilnehmern gewann
Wolfgang Oppelmayer.

Der Flugmodellbau war in Osterreich eine hervorragende Disziplin
und wurde von zahlreichen Vereinen im OAeC ausgeiibt. Werner
Sitar konnte mit einem Segelflugmodell in der Modellbauklasse
F3B am 18. Juni 1977 einen Geschwindigkeitsweltrekord von
390,92 km/h aufstelien.

Ing. Gottfried Zach, Europameister der Klasse FIA 1976 und 1978
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In Wels fand vom 11. bis 14. August 1977 die Weltmeisterschaft der
Leichtflugzeugpiloten statt: ,World Light Aeroplane Piloting Cham-
pionships“. Es war die zweite Veranstaltung dieser Art, die erste war
in Gavle/Schweden im August 1975 ausgetragen worden. Im End-
ergebnis belegte der Osterreicher Otto Bauer den 3. Platz, Wolfgang
Oppelmayer den 8. In der Mannschafiswertung kam Osterreich auf
den 3. Platz von 14 gewerteten Nationen.

Bei den osterreichischen Flugsportarten gesellte sich der Segel-
kunstflug hinzu, Es wurde die 1. Staatsmeisterschaft in dieser
Disziplin ausgetragen. Organisiert wurde der Wettbewerb von der
USFG Schirding mit der Sektion Segelflug. Staatsmeister wurde
Reinhard Haggenmiiller Juniorensieger 1972 und Standard-Staats-
meister 1975) vor Josef Ecker und Herbert Mayerbock, alle auf
Pilatus B4. In der Halbakrobatik-Klasse wurde Josef Ecker erster.

Hanno Prettner siegte wieder in den USA Anfangs November 1977
beim Kunstflug-Modellflugwettbewerb ,, Tournament of Champions®
in Las Vegas, ebenfalls auch 1978.

Die ,Milch-Staffel®, bestehend aus drei Motorseglern, in Trausdorf
stationiert, war 1977 an 93 Tagen mit 270 Starts und rund 1050
Flugstunden im Einsatz. Sie war bei Flugveranstaltungen jeglicher
Art nicht mehr wegzudenken.

1978

Ab dem 9. Janner 1978 gab es eine zivile Hubschrauber-Piloten-
schule, die ,Heli-Austria-Hubschrauberschule® in Salzburg. Das
Schulprogramm wurde nach ICAO-Richtlinien entwickelt. Bis dahin
konnte man in Osterreich nur beim Bundesheer zum Hubschrau-
berpiloten ausgebildet werden.

Im April 1978 verteidigte Hanno Prettner seinen Vorjahrestitel in
Siidafrika bei Kunstflugmeisterschaften mit Erfolg.

Emst Reichholf aus Salzburg brach mit einem Hingegleiterflug
von 2.5 Stunden Dauer, 3.350 m Hohe und 53 km Linge (Wild-
kogel/Neunkirchen-Taxenbach) eine Reihe von Europa-Rekorden.

Mit der Zeit waren manche Clubs und manche Flugplitze in die
Jahre gekommen und feierten ihre Bestandsjubilden. So auch der
USFC Krems vom 25. bis 28. Mai 1978 mit cinem Tag der offenen
Tiir, einem Oldtimer-Treffen und einem Flugtag.

Der Europarundflug der FAI (2. bis 7. September 1978) fithrte in
diesem Jahr von Donaueschingen-Linz-Wien/Voslau-Budapest-
Osijek-Craiova nach Bukarest.

Die ,Erste Europameisterschaft im Héngegleiten® wurde vom 2. bis
10. September 1978 in Kossen/Tirol abgehalten.

In Velden/Worthersee veranstaltete man eine ,1. Internationale
Drachen-Schlepp-Meisterschafi“ (15. bis 17. September 1978).

1978 konnte in Stockerau ein neuer Flugplatz eroffnet werden. Mit
einem Hangar aus Aspern standen auch zahlreiche Einstellplitze
zur Verfiigung. Bis dahin mussten die Stockerauer auf andere Flug-
plitze ausweichen. Eine neue Betriebsbewilligung erhielt am
28. Dezember 1978 der private Zivilflugplatz in Gmunden. Den
Platz nutzten drei Vereine mit 14 Flugzeugen.

Gold im Gruppenzielsprung erreichte die 6sterreichische
Fallschirmspringermannschaft in Schongau/Altenstadt-BRD.

1979

Bei der ersten BP-Trophy fiir HeiBluftballone, vom 14. bis 21. Janner
1979 in Filzmoos/Salzburg abgehalten, konnte Kpt. Josef Starkbaum
den Sieg erringen. Dies gelang ihm auch bei den Veranstaltungen
1980, 1981, 1982, 1983, 1986, 1987, 1988, 1991, 1992 und 2002.



110 Jahre Osterreichischer Aero-Club

Der Luftfahrertag 1979 wurde am 21. April im ,Haus des Sports” in
Wien abgehalten.

Anton Wackerle siegte 1979 bei der Weltmeisterschaft im Modell-
fliegen in der Klasse F3B.

2. Weltmeisterschaft fiir Hingegleiter (30. Juli bis 12. August 1979)
in St. Hilaire/Frankreich. Wolfgang Hartl holte Silber in der 1. Klasse.

1980

Der Alpencup 1980 im Fallschirmspringen fand vom 1. bis 6. Okto-
ber in Aigen/Steiermark statt. Erstmals traten Militir- und Zivil-
mannschaften aus Ost und West zum Wettkampf an.

Starkbaum-Scholz wurden Europameister 1980

Hliner-Gedenkflug Wien-Horn-Wien mit Hans lllner, Ing. Paul und Dr. Lenz

Josef Starkbaum wurde mit Gert Scholz erstmals Europameister im
HeiBluftballonfahren (EM in Frankreich: 10. bis 13. Oktober 1980
in Arc-et-Senans). 1982 konnte er den Titel in Ettelbriick/Luxemberg
abermals gewinnen.

1980 gab es die ersten Staatsmeisterschaften im Heilluftbalionfahren
in Osterreich (11. bis 14. September) in Faak am See/Kirnten. Staats-
meister wurde damals Gerd Kindermann mit OE-DZK.

Im Oktober 1980 wiederholte Ing. Paul mit seinem Fieseler Storch
den Flug von Karl [llner Wien-Hom-Wien. Als Ehrengast war Illners
Sohn Hans mit dabei.

1981

11. September 1981: Der Salzburger Franz Achleitner flog in einem
geschlossenen Kurs/500 km und 1.000 km mit einer Cessna zwei
Weltrekorde mit 407,977 und 407,746 km/h — Klasse C-1-¢. .
Am 25. Oktober 1991 verbesserte Franz Achleitner drei Weltrekorde
in der Klasse C-1-e: Steigzeit auf 3.000 m in 5 min 14 sec, auf 6.000
m in 11 min 1 sec und auf 9.000 m in 24 min 30 sec.

15. August 1981: Dreifacher Hangegleiter-Weltrekord. 100 km Ziel-
riickflug gelang den Piloten Ernst Reichholf, Helmut Lorenzoni
und Helmut Dornauer (Schmittenhdhe-DurlaBboden/Staudamm-
Zell am See).

Europameisterschaft im Motorkunstflug in Punitz/Burgenland
(15. bis 23. August 1981). 43 Konkurrenten aus 13 Staaten waren im
Bewerb.

Hanno Prettner siegte wieder bei der Weltmeisterschaft in Acapulco/
Mexiko (22. bis 27. September) in der Klasse F3A 1981, dann auch
bei der WM 1983, 1985, 1987 und 1989.

1982

Im Modellflug gab es wieder einen Weltmeister: Fischer-Straniak
wurde Bester in der Modellflugklasse F2C.

30. Juli bis 9. August 1982: Segelflug-Europameisterschaft in
Rieti/Schweiz. Dr. Alf Schubert wurde 2. in der 15-m-Klasse.

8. bis 22. August 1982: XI. Motorkunstflug-Weltmeisterschaft am
Spitzerberg. Fur die Veranstaltung hatten 90 Piloten, davon 21 weib-
liche, aus 20 Nationen genannt, angetreten waren dann 15 Nationen
mit 81 Teilnehmern. Es gewann Viktor Smolin aus der UdSSR,
auch Gesamtsieger bei den Europameisterschaften in Punitz 1981.

Weltmeisterin wurde Betty Steward aus den USA, sie konnte alle
drei Durchgiinge fiir sich entscheiden. Dipl-Ing. Erich Stiasny, oster-
reichischer Staatsmeister von 1980 und 1982, wurde nicht gewertet,
da er in‘die verkehrte Richtung gestartet war.

Bei der HingegleiterEuropameisterschaft 1982 (25. August bis
5. September) in Millau/Frankreich wurde Wolfgang Hartl 2. In der
Klasse FAI L.

Aufkleber zur Motorkunstflug WM 1982
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Das Kunstflugteam aus den USA

1983
Erster HeiBluftballon-Héhenweltrekord von Kpt. Joschi Starkbaum:
Klasse AX-8, er erreichte 13.670 m NN. Die Verbesserung dieses
Rekordes gelang ihm am 21. Juli 1998 auf 15.011 Meter ohne Druck-
anzug,

XI. Weltcup Fallschirm-Schi vom 19. bis 24. Mérz 1983 in Bad Hof-
gastein.

Durch eine neue ,Technische Verordnung® konnten auch in Oster-
reich Ultralights zugelassen werden, diese erschienen 1983 erstmals
in Osterreich, vor allem in Bad Voslau, mit Versuchskennzeichen.

In der Nacht vom 3. auf den 4. August 1983 sprang Ing. Alexander
Huber aus 9.800 m iiber Aspern ab.

1984

Gegenseitige Anerkennung der Berechtigungen Héangegleiten
zwischen Deutschland und Osterreich.

19. Juni 1984: Josef Starkbaum gelang abermals ein Hohenwelt-
rekord mit einem HeiBluftballon. Diesmal in der Klasse AX-7 mit
12375 Meter. Auch diesen Rekord verbesserte er am 8. Juli 1995
auf 14.018 Meter.

Starkbaum-Hohenweltrekord in der Klasse AX-8 mit 13.670 m
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OE-C28

Starkbaum-Hohenweltrekord in der Klasse AX-7 mit 12.375 m

Am 7. Tuli 1984 wurde vom OAeC der ,200 Jahre Luftfahrt in Oster-
reich“ mit einem Massenstart von 15 HeiBluftbalions von einer
Praterwiese aus gedacht. Da der Wind in Wien keinen Start zuliels,
iibersiedelten die Teilnehmer einen Tag spiter nach Bad Voslau,
wo 11 Ballone starteten.

Unter dem Titel LAir 84 fand in Klagenfurt vom 31. August bis
2. September 1984 die bis dahin Osterreichs groBte Flugveranstal-
tung/Flugshow statt. Es kamen auch eine ,,Concorde® der Air France
und die ,Frecce Tricolori“ aus Italien. ~

In Vichy/Frankreich konnte die Mannschaft aus Osterreich bei der
17. Fallschirmspringer-Weltmeisterschaft Bronze im Gruppenziel-
sprung erringen (29. August bis 9. September). 30 Nationen und
206 SpringerInnen waren am Start. Die letzte Medaille hatte Helmut
Konig bei der WM in Leutkirch/Deutschland (31. Juli bis 17. August
1964) mit nach Hause gebracht.

1985
Die , 1. Segelkunstflug-WM* wurde in Mauterndorf/Salzburg durch-
gefithrt (25. August bis 4. September 1985).

Kpt. Starkbaum und Gert Scholz nahmen am 28. September 1985
zum zweiten Mal an einem ,Gordon-Bennett-Gasballonrennen®
teil. Diesmal langte es zum Sieg. Es begann eine lange Reihe von
Siegen, wodurch auch Osterreich zum Austragungsort wurde: 1986,
1987, 1988, 1990, 1991, 1994. Das Ballonteam siegte insgesamt
6 Mal. Starkbaum dann noch ein siebentes Mal (1993). Dadurch
brachten sie zwei Gordon-Bennett-Pokale in den Besitz Osterreichs.

Griindung des ,Vereins Osterreichischer Pilotinnen® im OAeC. Die
Saison 1986 starteten die Pilotinnen mit einem Sternflug zum
Spitzerberg (8. bis 11. Mai 1986), dann folgte vom 24. bis 31. Mai
1986 das ,Internationale Segelfliegerinnentreffen” in Innsbruck. Die
Griinderin war Barbara Kuchler.
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Starkbaum/Scholz starteten zum Gordon-Bennett-Rennen mit ,,Polarstern®

1986

LOEAEC-info“ hie3 die neue Zeitschrift fiir alle Clubmitglieder des
OAeC, sie erschien erstmals 1986. Chefredakteurin war Ingrid Winter.
Sie leitete dieses Blatt bis 1994.

In der HeiBluft-Ballonklasse AX-6 gelang Starkbaum ein weiterer
Hohenweltrekord: 10.670 m und eine Verbesserung am 12. Juni 1996
mit 12.326 Meter Hohe.

Im, Rahmen des OAeC wurde die Fachkommission fiir Technik ge-
griindet.

Von Wels aus gelangen Wilhelm Lischak am 21. Juni 1986 mit sei-
nem Mini-Eigenbauflugzeug IW 02 (Starigewicht normal 270 kg)

zwei Weltrekorde: Geschwindigkeit fiir 1.000 km in einem geschlos-
senem Kurs: 171,42 km/h und Entfernung in einem geschlossenen
Kurs: 1501,2 km. Sechs weitere folgten noch.

21-29. Juni 1986: Luftfahrt-Ausstellung AIRTECH am Flugplatz
Wels.

27. Juni 1986: Erwin Pettirsch verbesserte den Weltrekord Geschwin-
digkeit bekannter Kurs (Wien-Budapest) in der Klasse C-1-¢ auf
259,28 km/h.

Modellflug: In der Weltmeisterschaft im Fesselflug (30. Juli bis
4. August 1986 in Pecs/Ungarn) wurde das dsterreichische Team 4.
in der Klasse F2C.

Wilhelm Lischak stellte mit der LW-02 8 neue Weltrekorde auf

Europameisterschaft fiir ferngesteuerte Segelflugmodelle (17. bis 24.
August 1986 in Tel Aviv/Israel): Das Osterreichische Nationalteam
errang den Meistertitel, in der Einzelwertung kam Karl Wasner auf
Platz 3.

Erste Weltmeisterschaft fiir Elektroflugmodelle Klasse F3E: 22. bis
30. August 1986 in Lommel/Belgien. Weltmeister wurde Rudolf
Freudenthaler, ebenso errang die osterreichische Mannschaft
Platz 1: Rudolf Freudenthaler, Helmut Kirsch und Werner Hauer.
Hanno Prettner (4x WM, 7x Sieger des ,, Journament of Champions®)
stellte im September 1986 einen Dauerweltrekord fiir ferngesteuerte
Wasserflugmodelle in St. Lorenzen am Edlingsee auf: 12 Stunden
5 Minuten 13 Sekunden. Prettner wurde insgesamt 7x Motorkunst-
flugweltmeister in der Klasse F3A, 8x Sieger , Tournament of Cham-
pions®, Europameister, 16x Staatsmeister und siegte in mehr als
300 Wettbewerben im In- und Ausland.

Rudolf Freudenthaler gewann auch in der Klasse F3E die EM 1987
und die WM 1988, 1990 und 1992.

Vom 13. bis 20. September 1986 konnte erstmals eine Europameis-
terschaft im HeiBluft-Ballonfahren nach Osterreich gebracht werden,
die 6. Austragungsort: Schielleiten/Steiermark. Es siegte Martin

Hanno Prettner mit seiner Gattin, 2000 in Japan
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Messner/Schweiz, 14. wurde Wolfgang Jencek/Osterreich. Eine
weitere Europameisterschafi an diesem Austragungsort folgte 1996
(6. bis 14. September).

1986 wurde in Osterreich durch den Sieg Starkbaum/Scholz erstmals
die ,,Gordon-Bennett-Gasballon-Wettfahrt“ ausgetragen: 18. Oktober
in Salzburg. Durch deren Siege folgten die Austragungen in Oster-
reich in den folgenden Jahren: 1987 in Seefeld, 1988 in Bregenz
und 1989, 1990 und 1991 in Lech am Arlberg.

1987

Vom 19. bis 23. Marz 1987 organisierte Dr. Thomas Loewenstein/
OAeC-Modellflugsektion eine Exkursion zu britischen Luftfahrt-
museen. Uber 50 Personen nahmen daran teil.

Im Mai 1987 erfolgte der erste Lehrgang im Modellflug-Ausbildungs-
zentrum am Spitzerberg, Im Schnitt gab es dann wihrend der Schul-
ferien 10 Wochenlehrginge.

Oldtimer-Weltpremiere vom 21. bis 24. Mai 1987 in Zell am See:
Luft-Schiene-Strale.

24. Mai 1987: Verbesserung der beiden von Wilhelm Lischak aufge-
stellten Weltrekorde: 1.000 km in geschlossenem Kurs mit 187,15 km/h
und Entfernung mit 1661,13 km.

Erwin Pettirsch konnte am 18. und 21. Juni 1987 den Geschwindig-
keitsweltrekord bekannter Kurs (Paris-Wien) in der Klasse C-1-¢ auf
272,85 km/h verbessern. Flugzeug war eine Cessna 210M.

Josef Brennsteiner errang bei der Weltmeisterschaft Hubschrauber-
Modellflug Klasse F3C die Bronzemedaille und war bester Euro-
péer.

Erste Damen-Weltmeisterschaft im Hingegleiten: 3. bis14. Juli 1987
in Millau/Frankreich: 30 Pilotinnen aus 10 Nationen waren am
Start. Renate Herzog kam auf Platz 8 bei einem 1. Platz bei sechs
Wettbewerben.

Wihrend der Segel-Kunstflug-Weltmeisterschaft (1. bis 15. August
1987 in Biclsko/Polen) errang die Mannschaft Osterreich die Bronze-
medaille.

Erstmals konnte durch den Aero-Club die Veranstaltung éiner
HeiBluftballon-Weltmeisterschaft (die 8.) nach Osterreich gebracht
werden: 5. bis 12. September 1987 in Schielleiten-Stubenberg/Steier-
mark. Es siegte Albert Nels/USA, zweiter wurde Kpt. Josef Stark-
baum, 3. Leopold Hauer, beide Osterreich.

7. Weltmeisterschaft Relativspringen (1. bis 13. Oktober 1987 in
Foz do Iguacu/Brasilien). Das dsterreichische Vierer-Team kam auf

OLDTIMER

MRRIR-

ZELL
21:24. MAI

1987 \

Oldtimer in Mariazell

LUFT
SCHIENE
STRASSE
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Logo des 31. Gordon-Bennett-Rennens in Seefeld 1987

Platz 3 (unter 25 Nationen) und auf Platz 5 in der Achterwertung
(unter 13 Nationen).

Durch den Sieg Starkbaum/Scholz fand das 31. Gordon-Bennett-
Rennen in Seefeld/Tirol statt: Start am 3. Oktober 1987. 13 Teams
aus 6 Landem fuhren los. Es siegten wieder Starkbaum/Scholz.

1988
Bei der Modellflug-Weltmeisterschaft in St. Louis/USA wurde Rudolf
Freudenthaler Weltmeister.

Zweite Weltmeisterschaft im Fallschirm-Schi 1-8. April 1988 in
Damiils/Vorarlberg.

Im Stift Altenburg wurde vom 24, April bis 31. Oktober 1988 eine
Sonderausstellung unter dem Titel ,Fenster zur Urzeit* aufgebaut.
Thema war die Luftbildarchéiologie. Gezeigt wurden das Bildmaterial
der Fliegerkompanie Langenlebarn und die Aktivitdten des OAeC.

4, bis 10. Juni 1988: FAI-Meeting in Wien.

Wilhelm Lischak stellte mit der LW 02 einen neuen Langstrecken-
weltrekord in gerader Distanz auf (8. Juni 1988): Voslau-Brest am
Atlantik, 152776 km. Am 18. Juni 1988 verbesserte er abermals
seine Rundkursweltrekorde: Entfernung 2.702,16 km, 2.000 km mit
178,19 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit.

Weltmeister im Gasballonfahren wurde in diesem Jahr das Duo
Kpt. Starkbaum/Gert Scholz (Austragungsort war Gersthofen-
Augsburg/Deutschland, 23. 9.-1. Oktober 1988).

1989
Die [VR-Novelle wurde vom Aero-Club mit den Behorden langjahrig
verhandelt.

Weltrekordflug von André Bucher am 28. Mirz 1989: vom Hafelekar
startete er mit einem Gleitschirm und flog 60 km offene Distanz in
2 h 26 min, dann 74,672 km in Horseshoe Meadows/USA (Klasse
03).

2. WM Para-Schi (1. bis 8. April 1989) in Damiills/Vorarlberg.
Finzelsieger bei den Herren wurde Alexander Struber und bei der
Finzelkombination Damen Marina Kiicher, beide aus Osterreich.

Erste Para-Ballooning Meisterschaft, abgehalten vom 20. bis
24. April 1989 in Schielleiten/Steiermark. Initiator und Organisator
war Gert Scholz.

Zwei Geschwindigkeitsweltrekorde in der Gewichtsklasse C-1-a/0
(unter 300 kg) stellte Vizelt. Siegfried Puch am 4. Mai 1989 auf:
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Mit Paragleitern gelangen ebenso Weltrekorde

Zwei Geschwindigkeitsweltrekorde in der Klasse C-1-alo mit Bede BD 5

266,289 km/h und fir 3 km mit 271,262 km/h. Das Flugzeug war
ein Eigenbau von Vizelt. Josef Horst Malliga: Bede BD 5B. Eine
Verbesserung gelang Peter Scheichenberger am 15. Juni 1991 mit
322,59 km/h.

Segelflug-WM in Wiener Neustadt (13. bis 28. Mai) unter der Leitung
von Gerhard Loidolt. Es war dies die erste grenziiberschreitende
Segelflug-WM: Osterreich-Ungarm. Heinz Himmerle errang am
10. Weitbewerbstag einen Tagessieg und wurde in der Standard-
Klasse (43 Teilnehmer) insgesamt 5. An die vierte Stelle kam
Leopold Felbermayr. Reinhard Haggenmiiller belegte in der 15-m-
Klasse bei 40 Teilnehmern den 4. Platz.

Erste Weltmeisterschaft im Paragleiten/Gleitschirmfliegen in
Kossen/Tirol (1. bis 16. Juli 1989). Andrea Amman siegte in den
ausgetragenen Disziplinen. Leider verhinderte das Wetter einige
Durchgiinge, wodurch kein Weltmeister ermittelt werden konnte.
André Bucher kam auf Rang 2.

Dipl-Ing. Klaus Salzer wurde Weltmeister im Modellflug Klasse
FIE.

1990
Nach vielen Jahren konnte bei den Wiener Freizeitmessen vom
21. bis 25. Februar 1990 der Flugsport wieder groBziigig dargestellt
werden.

@ XXI,
SECELFLUC

Wiene
Neus

XXI WORLD GLIDING

adt

13.-28.MAI 1989- AUSTR?F\ HUNGARY

Plakat fiir die 21. Segelflug-Weltmeisterschafi 1989

23. bis 25. Mirz 1990: Am Spitzerberg gab es das erste Flugzeug-
bauseminar, 40 Teilnehmer waren erschienen. Behordliche Er-
fordernisse und praktische Ratschlage wurden mitgeteilt. Der
Sgo-Etrich-Club Austria“ fiir Amateurflugzeugbau hatte bereits fast
80 Mitglieder und hilt alljahrliche Treffen ab.

Am 30. Mai 1990 flog André Bucher neuerlichen Weltrekord mit
einem Gleitschirm, diesmal im Ziel/Riickflug, dle Distanz betrug
56 km.

Bei den” Europameisterschaften im Hingegleiten (21. Juni bis
8. Juli 1990 in Kranjska Gora/Jugoslawien) errang Manfred Ruhmer
die Silbermedaille, seinen und Osterreichs bisher groBten Erfolg in
dieser Disziplin.

Im Modellfliegen stellte Osterreich bei der Modellflug-Weltmeister-
schaft in Freistadt (6. bis 11. August 1990) Sieger in der Mannschatft
und in der Klasse F3E Elektroflug (Mannschaft und Einzel). Mann-
schaft: Rudolf Freudenthaler, Michael Geringer und Helmut Kirsch,
Einzel: Freudenthaler. Die Einzelwertung gewann Freudenthaler.

Bei der EM in der Klasse F3A (Kunstflug) in Kraiwiesen, 2. bis
8. September 1990, gewann der 6-fache Weltmeister Hanno Prettner.

Starkbaum und Scholz wurden abermals Weltmeister im Gasbal-
lonfahren (Austragungsort Tyndall-South Dakota/USA, 21.-30. Sep-
tember 1990).

1991

Der OAeC feierte sein 90-jihriges Bestandsjubildum.
Am 9. Janner 1991 stellte Peter Urach mit einem Motorsegler der

Type Hoffmann HK-36 in Wiener Neustadt einen Hohenweltrekord
in der Klasse C-1-b auf: 11.030 m.
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Osterreich wurde Weltmeister in der Mannschaft und in der Modell-
flug-Klasse F1E: Fritz Lang.

3. Para-Ski-Weltmeisterschaften 6. bis 14. April 1991 in Wengen/
Schweiz. Die teilnehmenden Osterreicher wurden in der
Mannschaftskombination Vizeweltmeister. Bei den Damen wurde
Marina Kiicher 3. Bei den Herren in der Einzel-Kombi kam Gernot
Alic auf Platz 2. ‘

Peter Scheichenberger stelite den Geschwindigkeitsweltrekord in der
Klasse C-1-a/0 (weniger als 300 kg) 3 km auf 322, 596 km/h.

Bei den 2. Weltmeisterschaften im Gleitschirmsegeln in Digne-les-
Bains/Frankreich (7. bis 22. September 1991) errang die Osterrei-
cherin Andrea Amann-Tiefenthaler 1991 auf edel ZX-XL den 1.
Rang. Sie war auch osterreichische Staatsmeisterin aller Klassen
und Buropameisterin im Freestyle.

Der 35. Gordon-Bennett-Cup startete am 21. September 1991 wieder
in Lech am -Arlberg (3. Mal). Das Duo Starkbaum/Scholz wurde
diesmal ,nur 2.

32. Ordentlicher Luftfahrertag des OAeC: 16. November 1991. Es
gab groBere personelle Verdnderungen sowie eine Uberarbeitung
der Statuten.

1992
Die Chefredaktion firr die OAeC-Zeitschrift ,OEAEC-info* iiber-
nahm ab dem Jahr 1992 Ing. Manfred Hluma.

29. Juni bis 12. Juli 1992: 2. EM Paragleiter in Preddvor/Slowenien,
Osterreichs Mannschaft errang Bronze, im Damen-Einzel gab es
Bronze fiir Camilla Perner.

15. bis 25. August 1992: In Trieben/Steiermark wurde im Fallschirm-
springen die 21. Weltmeisterschaft klassisch (Ziel/Stil) ausgetragen.

XXI. Fallschirm WM 92
Trieben
AUSTRIA

Logo der 21. Fallschirm-WM 1992 in Trieben

In Wiener Neustadt OstTheresienfeld gab es vom 18. bis 20. Sep-
tember 1992 eine Flug-Messe und Flugschau.

Die 7. Weltmeisterschaft im Gasballonfahren wurde vom 4. bis
9. Oktober 1992 in Obertraun/Obertsterreich ausgetragen. Das Duo
Kpt. Josef Starkbaum/Gert Scholz konnte den dritten Platz belegen
(Ballon OE-PZS ,Polarstern®). Es gewann das Team aus den USA
mit David Levin und Jim Schiller. o

1992 konnte wieder seit 1986 eine osterreichische Motorkunstflug-
Staatsmeisterschaft durchgefithrt werden (15. bis 18. September).
Austragungsort war Nitra in der CSFR. Kunstflugmeister wurde Wal-
ter Fgger, in Spezial Dieter Bock, in Zwischen Wilhelm Stieber und
in Einstieg Michael Eder.

1993

20. bis 27. Marz 1993 4. Weltmeisterschaft Fallschirm-Schi in Flachau/
Salzburg.

Auf einer 1S4 gelang Eduard Supersberger jun. im April 1993 bei
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Fohnwetterlage von Micheldorf aus ein neuer dsterreichischer Stre-
ckenrekord mit 1.133 km. Er war dafiir 12 Stunden und 50 Minuten
in der Luft.

Fin achter Weltrekord gelang Wilhelm Lischak am 20. Mai 1993
mit seiner IW 02 mit der Durchschnittsgeschwindigkeit von
193,83 km/h iiber 1.000 km in einem geschlossenen Kurs.

23. Segelflug'WM in Borlange/Schweden (12. bis 27. Juni 1993).
Wolfgang Janowitsch wurde 3. In der 15-m-Klasse.

Bei der 3. Paragleiter Weltmeisterschaft in Verbier/Schweiz (2. bis
15. August 1993) wurde Camilla Perner in der Allgemeinen Klasse
Weltmeisterin, dic Mannschaft errang Silber, 29 Nationen waren
am Start.

Vom 23. Juli bis 18. September 1993 gelang es Ferdinand Miihlhofer
in der Klasse C-1-¢ (weniger als 6.000 kg T/O) 16 Geschwindig-
keitsweltrekorde bei bekannten Kursen zu verbessern: 347,14 km/h.

Aufkleber der 3. Aerolympic-WM-Modellflug

17. bis 19. September 1993: ,Flug 93 in Wiener Neustadt.

3. Aerolympic-Weltmeisterschaften in den internationalen Klassen
Modellflug F3A (Motorkunsiflug), F3C (Modellhubschrauber) und
F3D (Pylonracing) in'Notsch-Velden/Kéarnten (18. bis 25. September
1993).

Kpt. Starkbaum gewann mit Rainer Rohsler ein siebenies Mal das
,Gordon-Bennett-Rennen®: 1.832 km in 59 Stunden 33 Minuten.
Start war am 4. Oktober 1993 in Albuquerque-New Mexiko/USA.

Der Nationalrat beschloss die Ausgliederung des Bundesamtes fiir
Zivilluftfahrt (BAZ), an seine Stelle trat die ,Austro Control GmbH*.

Alexandra. Guigesell wurde Weltmeisterin im Fallschirm-Schi
Junioren, Osterreich bei den Damen-Team 1. Platz (Gutgesell, Sabine
Kiichner, Sabina Panschenwein, Marina Kiicher).

1994

Dr. Josef Lenz legte nach 22 Jahren die Prisidentschaft im OAeC
zuriick. Bis zum Luftfahrertag am 29. Oktober fithrte Vizeprasident
MMag. Dr. Michael Penninger die Amtsgeschifte. Am Luftfahrertag
wurde dann der langjihrige Vizeprisident Abg. z. NR Alois Roppert
einstimmig zum neuen Prisidenten gewahlt.

In diesem Jahr errichtete der OAeC die Kommission Allgemeine
Luftfahrt Administration (FAA) und tibernahm erstmals in der
2. Republik ,Zivilluftfahrtbehordliche Agenden®™: Es begann mit
Hinge-/Paragleiter im Mai, Motorsegler im Juni und im Juli folgten
Flugschiilerausweise und die Bereiche Segelflug, Fallschirm, Ballon-
fahrt und Sonderpilotenlizenzen.



Bei der 23. Fallschirm-Weltmeisterschaft Ziel/Stil vom 28. Mai bis
8. Juni 1994 in Dschengdu/Volksrepublik China erreichte Korporal
Thomas Reisenbichler als einziger Osterreicher das Semi-Finale
und gewann in der Einzelwertung, Ziel/Junioren, die Bronzeme-
daille. Insgesamt beteiligten sich 39 Nationen mit 87 Damen und
167 Herren.

Prisident
Reg. Rat, Abg. z. NR a. D. Alois Roppertseit 1994

Priisident Reg.Rat Abg. z. NR. a. D. Alois Roppert

Lech am Arlberg wurde wieder zum Austragungsort des 38. Gordon-
Bennett-Cups, da Starkbaum/Réhsler 1993 gewonnen hatten. Start
am 18. September 1994. Die Osterreicher kamen auf Platz 3 (Silvia
Wagner und Thomas Lewetz) und Platz 5 (Josef Starkbaum/Roland
Starkbaum).

Am 13. Oktober 1994 stellte Giinter Schabus in England einen
Héhenweltrekord mit dem 255 m3 Rozieren-Ballon (Gas und HeiB3-
luft) G-BVOG in der Klasse AM-1 bis AM-7 auf: 5.816 Meter.
Schabus war 2-facher Fallschirm-Militirweltmeister.

1995

Unter dem Titel ,Neue Flieger Revue” erschien die Zeitschrift des
OAcC von 1995 bis1997 im ORAC-Verlag.

Hier stellte sich auch der OAeC vor: ,Was ist der Osterreichische
Aero-Club? Der OAeC ist der Fachverband der Allgemeinen Luft-
fahrt und aller Flugsporitreibenden Osterreichs. Er ist ein unpoliti-
scher, nicht auf Gewinn ausgerichieter, gemeinniiziger Verein auf
demokratischer Grundlage. Zu dieser Zeit waren rund 430 Flug-
sportvereine und -schulen, sowie 15.000 aktive Flugsportler der
Sparten Segelflug, Motorflug, Fallschirmspringen, Hingegleiten,
Paragleiten, Amateurbau, Modellflug, Ultraleicht und Ballonfahrt
Mitglieder des OAeC. ,
AuBerdem ist der OAeC seit 28. Mai und 1. Juli 1994 Zivilluftfahrt-
behorde (Sektion FAA). Er ist zustindig fiir die Angelegenheiten
betreffend Zivilluftfahrerscheine fiir Flugschiiler, Ballonfahrer, Fall-
schirmspringer, Segelflieger und Sonderpiloten, das Luftfahrzeug-
register fur Segelflugzeuge und Ballons sowie fiir die Technik Fall-
schirm, Hinge- und Paragleiten.

Stellung des Verbandes:

Der, OAeC ist fiir Osterreich der ,Aero-Club National® und als sol-
cher Mitglied der Fédération Aéronautique Internationale (FAI)
und der osterreichische Fachverband fiir den gesamten Flugsport.
Er vertritt die Allgemeine Luftfahrt, den Flugsport und seine Mit-
glieder in sportlicher, technischer, wissenschaftlicher und wirtschaft-
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Rozieren-Hohenweltrekord von Giinter Schabus 1994

licher Hinsicht gegeniiber dem Bundesministerium fiir 6ffentliche
Wirtschaft und Verkehr (oberste Zivilluftfahrtbehoérde), dem Bundes-
kanzleramt Gruppe Sport, der Austro Control GmbH und sonstigen
Behorden und Stellen.

Aufgaben des OAeC:

Die Organisation und Beschickung von nationalen und intermatio-
nalen flugsportlichen Veranstaltungen, insbesondere von Weltmeister-
schaften, internationalen und nationalen Meisterschaften.

Die Forderung der theoretischen, technischen und fliegerischen
Schulung und Weiterbildung der Mitglieder. Die Veranstaltung von
Lehrgidngen und Vortrigen.

Die Forderung und Schaffung von Einrichtungen fiir die Ausiibung
des Flugsports und die Ausbildung.

Die Herausgabe von Fachzeitschriften und sonstigen Publikationen.
Die Zusammenarbeit mit allen in der Lufifahrt titigen Organisationen
und Behérden. ’

Die Ausbildung der dem OAeC von Behorden und internationalen
Verbianden tibertragenen Funktionen.

Die Beschaffung und Sammlung von finanziellen Mitteln, Material
und Geriten und deren Bereitstellung sowie Verteilung an die Mit-
glieder zur gleichmaBigen Weiterentwicklung und Forderung aller
in den Sektionen des OAeC betriebenen Flugsportarten.

Durch die Aufgaben einer Zivilluftfahrtbehorde ist er zustindig fur
die Neuausstellungen, Erweiterungen und Verldngerungen der Zivil-
lufifahrerscheine fiir Ballonfahrer, Fallschirmspringer, Segelflieger
und Sonderpiloten, fiir die Bearbeitung des Luftfahrzeugregisters
fur Segelflugzeuge und Ballone sowie der Technik fiir Fallschirm,
Hingegleiten und Paragleiten (OAeC-Sektion FAA Flugsport All-
gemeine Luftfahrt Administration).”

Seit 1965 nimmt der OAeC an dem jihdich stattfindenden IACE
(International Air Cadet Exchange/Internationaler Jungfliegeraus-
tausch) teil.

Ferner ist die Arbeit ohne das Generalsckretariats und der Obersten
Nationalen Flugsportkommission (ONF) sowie der vielen anderen
ehrenamtlichen Funktiondren bei den Wettkiimpfen nicht denkbar.“

Josef Starkbaum erhielt Anfang Mirz 1995 von der FAI-Ballon-

kommission die Urkunde Nr. 1 mit ,,Drei Diamanten®, die hochste
Auszeichnung fir einen Ballonfahrer.
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Im Paragleiten/ Einzel siegte Stephan Stieglair bei der 4. Weltmeis-
terschaft in Kyushu/Japan (10. bis 25. Mérz 1995) mit einem Oster-
reichischen Schirm der Firma Pro Design. 96 Piloten aus 22 Nationen
gingen an den Start. Die Nationalmannschaft gewann Bronze.

Am 22. April 1995 gelangen drei 1.000-km-Flige im Segelflug:
Dr. Hubert Just (1.045 km), Michael Rass (1035 km) und Johannes
Husar (1.030 km). -

Wolfgang Janowitsch gelang am 5. Mai 1995 als erster in den Alpen
ein FAI-Dreieck von 1.000 km zu fliegen.

Bei der 10. Weltmeisterschaft in Ager/Spanien (2. bis 15, Juli 1995)
wurde die osterreichische Mannschaft Sieger im Hangegleiten All-
gemeine Klasse. In der Einzelwertung belegte Manfred Ruhmer
Platz 2, Gerolf Heinrichs Platz 6.

' Guido Achleitner wurde bei der 3. Segelflug-Europameisterschaft

Junioren in Leszno/Polen (9. bis 22. Juli- 1995) Europameister.

Rudolf Holzleitner wurde Weltmeister in der Modellflugklasse F1A
(Segelflugzeuge). Domsod/Ungarn, 22. bis 28. Juli 1995.

Bei den Modellfliegern gab es folgende Wettbewerbsklassen:
Freiflugmodelle:

Kiasse FIA Segelflugmodelle, F1A/J Segelflugmodelle/Jugend-
klasse, F1B Gummimotorflugmodelle, F1C Verbrennungsmotor-
flugmodelle, F1D Saalflugmodelle, F1E Segelflugmodelle mit auto-
matischer Steuerung, F1K CO,-Motorflugmodelle.
Fesselflugmodelle:

Klasse F2A Geschwindigkeitsmodelle, F2B Kunstflugmodelle, F2C
Mannschafisrennen, F2D Combat-Modelle, FKC Kunstflugmodelle.
Ferngesteuerte Flugmodelle:

Klasse F3A Kunstflug-Motorflugmodelle, F3D Pylon-Racing-
Modelle, F3B Thermik-Segelflugmodelle, F3C Hubschrauber,
F5 Elektroflugmodelle, FSA Elektro-Motorkunstflug, FSB Elektro-
Segelflug, F5C Elektro-Hubschrauberkunstflug, F5D Elektro-Pylon-
rennen, F3J Thermik-Dauerflugmodelle, F3F Hangflug-Segelmo-
delle, RC TIT Motorflugmodelle, RC IV Segelflugmodelle, RC MS
Motorsegelflugmodelle, RC H Hangflug-Segelflugmodelle, RC HC
Hubschrauber, RC E10 Elekiroflugmodelle, RC SL Flugzeugschlepp,
RC E7 Elektroflugmodelle, RC N Nurfliigel-Segelflugmodelle.
Vorbildiahnliche Flugmodelle:

Klasse F4B CL-Scalemodelle, F4C RC-Scalemodelle, RC SC RC-
Semiscalemodelle, RC Scale RC-Scalemodelle bis 20 kg.

Der ,Breitling World Cup of Aerobatics® 1995 machte zwischen
14. bis 17. September 1995 in Wiener Neustadt Station. Gleichzeitig
fand auch die Flugmesse 95 statt.

Der Ehrenprisident des OAeC Dr. Josef Lenz verungliickte am
17. September 1995 in der Slowakei wihrend eines Fluges von
Budapest nach Wien.

In der HeiBluftballonklasse AX-1 (250 m?) und AX-2 (<400 m )
stellte Giinter Schabus zwei Dauerweltrekorde mit 2 Stunden 50
Minuten 39 Sekunden auf. Mit einem Ballon Kleiner als 250 m?
stieg er am 11. Februar 1995 auf (G-BVRP).

Wenig spiter gelang ihm am 28. Februar 1995 ein neuer Hihen-
weltrekord in der Klasse AX-1 mit 2.308 m Hohe.

In Osterreich fanden alljihrlich im Motorflug Navigations- und
Prazisionsfliige statt.

1996

Der OAeC-FAA iibernahm Segelﬂug/Téchnik Im Bereich Hinge-

und Paragleiter gab es einen neuen Erlass, neue Lizenzen und ein
vereinfachtes System.

Nachdem die Elektronik iiberall Einzug gehalten hatte, gab es auch
fiir den Aero-Club im Internet ¢ine Adresse.
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Dauer- und Hohenweltrekorde in der Ballonklasse AX-1 1995

Eine Flugshow besonderer Art gab es vom 12. bis 14. Juli 1996 in
Klagenfurt.

Bei der 23. Fallschirm-Weltmeisterschaft in Békéscaba/Ungarn
(13. bis 23. September 1996) wurde Volker Hessel Junioren-Welt-
meister im Fallschirm: Ziel, Stil und Finzel-Kombi (dreimal Gold),
fiir Mark Schwarzl gab es Silber in Stil. In der Allgemeinen
Klasse/Herren gewann in der Einzel-Kombi Hessel Bronze, im Ein-
zel/Ziel kam er auf Platz vier. 173 Herren und 81 Damen waren am
Start. Zuvor erreichte Hessel bei den 26. Militir-Weltmeisterschafien
in Cerklje/Slowenien zweimal Bronze, im Juli schaffte er viermal
einen ,Nuller und einmal eine Ablage von nur einem Zentimeter.
Das war neuer Militir- als auch Zivil-Weltrekord.

7. bis 18. August 1996: Hingegleiter-EM in Dunaujvaros/Ungarn.
Fs siegte die Mannschaft Osterreichs, Manfred Ruhmer wurde 2.

Ing. Hans Gutmann flog mit einer selbstgebauten Glasair IIS-RG
allein rund um die Welt. Es war dies der erste Rundumflug eines
Osterreichers mit einer selbst gebauten Maschine. Er startete am
15. August 1996 in Wels und kam am 12. Oktober wieder zuriick.

10. Europameisterschaft der HeiBluftballone in Schielleiten/Steier-
mark (6. bis 14. September 1996). Es war das groBte flugsportliche
Ereignis dieses Jahres in Osterreich. Die Osterreicher landeten leider
nur abgeschlagen.

Erstmalige Weltumrundung mit Eigenbauflugzeug: Ing. Gutmann
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Europameisterschaft der Heiluftballone in Schielleiten 1996

1997
LSky & Fly 97¢ (6. bis 8. Juni 1997) in Bad Voslau mit Messe-
programm.

Bei der 25. Segelflug-Weltmeisterschaft in Saint-Auban/Frankreich
(29. Juni bis 13. Juli 1997) belegte Peter Hartmann in der Standard-
Klasse den 4. Rang,

Bei der 5. Weltmeisterschaft im Paragleiten in Castejon de Sos/Spa-
nien (17. bis 30. Juli 1997) holte sich Christian Tamegger eine Sil-
bermedaille.

Erstmals wurden ,World Air Games® veranstaltet (Turkei, 15. bis 21.
September 1997). Sie gelten als die ,,Olympischen Spiele des Flug-
sports“ und werden alle vier Jahre veranstaltet. Bei den Rallyepiloten
errangen die Osterreicher unter 82 Teams aus 30 Nationen den
dritten Platz (Dr. Hubert Huber/Hannes Cserveny und Ing. Johann
Gutmann/Christian Landerl).

27./28. September 1997: .Red Bull Airshow* in Wiener Neustadt
Ost. Mit dabei waren zahlreiche Oldtimer.

Beim Oberstufenrealgymnasium in St. Pélten wurde im Schuljahr
1997/98 die Leistungsgruppe Segelflug eingerichtet.

1998
Die Informationszeitung des OAeC, die an alle Mitglieder verschickt
wurde, heillt von nun an ,skyrevue®.

Der OAeC erhielt neue Aufgaben: Fallschirm- und Ballonschulen,
Nachpriifungen von HeiBluftballons und Ultraleichtflugzeugen, fiir
den Spitzerberg gab es das erste Jahresprogramm unter der Leitung
des Aero-Clubs.

In Forbes/Australien wurde das Osterreichische Team bei der
11. Héngegleiter Weltmeisterschaft (25. Jinner bis 9. Februar 1998)
Weltmeister. Manfred Ruhmer holte im Einzel Bronze.

Auf Initiative des Wiener Aero-Club-Traditionsverbandes und des
OAeC wurde am 1. April 1998 in Aspern eine Gedenkstitte fiir den
Flugplatz enthiillt.

Der HeiBluftballonfahrer Dipl-Ing. Iwan Trifonov stieg erstmals am
Nordpol auf (19. April 1998).

Die bisher groBte Distanz mit offizieller Wertung in einem Segel-
flugzeug legten Wolfgang Janowitsch und Dr. Hermann Trimmel in
einem Doppelsitzer am 27. April 1998 in Europa zuriick: 1.527,69
km. Sie starteten vom Flugplatz Wiener Neustadt West (Rax) und
flogen das Dreieck Flirsch/Arlberg-Innsbruck-Wiener Neustadt
(Rax-Seilbahnstation). Flugdauer 13:33 Stunden.

6. Weltmeisterschaft im Paragleiten: 2. bis 18. Juni 1998 in Bram-
berg-Neukirchen/Salzburg,

Auch Osterreich hatte seine Flugzeugmesse: in der ,Arena Nova® in
Wiener Neustadt gab es die ,Flug 98% (4. bis 7. Juni 1998).

In Punitz/Burgenland gab es die ersten Osterreichischen Staats-
meisterschaften im Ultraleichtfliegen (13. bis 14. Juni 1998).

Ubergabe der Bundessportschule Spitzerberg am 14. Juni 1998 an
den Osterreichischen Aero-Club. Aus der Bundessportschule wurde
das ,Flugsportzentrum Spitzerberg®. Damit fithrte der OAeC den
Spitzerberg wieder nach 60 Jahren. Dazu gab es auch ein Fr-
offnungsfest.
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Die Bundessportschule kam 1998 an den UdeC
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Klasse AX-8: Weltrekordhohe mit 15.011 m ohne Druckausgleich

Die FAI verlegte ihren Sitz von Paris nach Lausanne. Auch Osterreich,

hatte sich beworben (Wien) und landete auf Platz 2.

21. Juli 1998: Kpt. Starkbaum verbesserte seinen Hohenweltrekord
in der Klasse AX-8 auf 15.011 m. Es war dies die bis dahin groBte
erreichte Hohe ohne Druckausgleich.

1999 7 Weltmeisterschaft Para-Ski, Austragungsort Innsbruck-
Igls/Tirol (2. bis 7. Februar 1999). Gold gab es fiir Marina Kiicher
in der Kombi.

Prizisionsflug-Motorflug Staatsmeisterschaft: 1. Dr. Hubert Huber,
2. Wolfgang Schneckenreither, 3. Ing. Johann Gutmann. 7./8. Mai
und 28./29. Mai 1999 am Spitzerberg/NO und Kirchdorf am
Inn/00.

Bei der Hubschrauber-WM 1999 in Nérdlingen/Deutschland (18.
bis 22. August) wurde Osterreichs Team beim Erstantritt-Vizewelt-
meister.

6. Weltmeisterschaften im Paragleiten 2. bis 18. Juli 1999 in
Bramberg-Neukirchen/Salzburg. Wegen Schlechtwetters konnte kein
Weltmeister ermittelt werden. 1. Wurde Christian Heinrich/A,
3. Walter Holzmiiller/A.

Manfred Ruhmer wurde Weltmeister im Hingegleiten
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Erste Teilnahme einer Mannschaft an einem ,Microlight Flying®:
7. Weltmeisterschaft in Matkopuszta/Ungarn 23. bis 31. Juli 1999.
11. Platz bei 16 teilnehmenden Nationen.

Manfred Ruhmer wurde Weltmeister im Hangegleiten bei der 12.
WM in Monte Cucco/Italien (26. Juli bis 7. August 1999). Die
Mannschaft erreichte Platz 3.

Erster erfolgreicher Paragleiterstart vom Gipfel des Ama Dablam
(6.856 m) am 3. November 1999 in Nepal durch Harti Gfollner.
Am 7. November 2000 gelang ihm mit Martina Bauer der erste
Tandemflug von einem Siebentausender: Tilicho Peak 7.143 m (Ne-
pal).

Erste Ultraleicht-Meisterschaft vom 12. bis 14. Juni 1999 in Punitz/
Burgenland. Sie war im Vorjahr abgesagt worden. Sieger Edwin Fetz.
Die einzige teilnehmende Dame kam auf Platz 6: Elfi Schweizer.
Bei der 26. Segelflug-Weltmeisterschaft in Bayreuth/Deutschland
erreichte der Osterreicher Peter Hartmann in der Standard-Klasse
Platz 4. (31. Juli bis 15. August 1999).

Modell Jet-Weltmeisterschaft auf dem Fliegerhorst-Hinterstoisser in
Zeltweg/Steiermark: 14. bis 22. August 1999.

26. Weltmeisterschaft im Segelkunstflug in Niederoblarn/Steier-
mark: 17. bis 28. August 1999. 60 Piloten aus 12 Nationen waren am
Start. Sieger wurde Jerzy Makula, bester Osterreicher wurde Dipl.-
Ing. Dr. Dieter Poll auf Plaiz 9.

Wihrend der 10. Hubschrauber-WM in Noérdlingen/Deutschland
erkampfte sich das Team Osterreich die Silbermedaille (18. bis
22. August 1999).

28. August 1999: Peter Scheichenberger gelang seine Weltrekord-
verbesserung mit der Bede 5B mit 351,39 km/h.

14. HeiBluftballon-Weltmeisterschaft vom 28. August bis 5. Septem-
ber 1999 in Bad Waltersdorf/Steiermark. Es siegte Bill Arras aus
den USA, die Osterreicher landeten leider weiter hinten: Josef Scher-
zer auf Platz 50, Helmut Pottler wurde 55. und Gerald Stiirzlinger
85. 102 Wettkampfteams aus 35 Nationen gingen an den Start.

1. Weltmeisterschaft Fallschirm Ziel/Stil der Junioren — 10. Weltcup
der Meister Ziel/Stil in Thalgau/Salzburg (5.-12. September 1999).
Im Einzelspringen erreichte Mark Schwarzl etnen 3. und 6. Platz,
Mario Golles wurde 4. bei den Junjoren.

In diesem Jahr wurden sechs Weltmeisterschaften vom OAeC
organisiert, ferner wurde die Nachpriifung der Ultraleichts an den
Aero-Club tibergeben.

2000

Dipl-Ing. Iwan Trifonov startete zu Silvesier zu seiner ersten
Ballonfahrt am Siidpol, dann nochmals am 8. Janner 2000.

In der Disziplin Gleitschirme stellte Klaus Heimhofer am 19. Juni
2000 einen neuen Weltrekord mit 203,6 km auf Dreieckkurs auf.
Als Erster umrundete er ein 200-km-FAI-Dreieck: Startplatz Stubner-
kogel (Bad Gastein), Eckpunkte waren Alte Traunsteiner Hiitte und
Schonanger! (Krimml).

12. Europameisterschaft im Hingegleiten in Innsbruck (10. bis
22. Juli 2000) FAI Klasse 1: Sieger wurde Manfred Ruhmer,
2. Robert Reisinger, beide aus Osterreich.

Erste Hubschrauber-Meisterschaft in Osterreich. 17. bis 22. Juli 2000,
Austragungsort war Aigen im Ennstal/Steiermark. Sie diente auch
gleichzeitig fiir die WM-Qualifikation. 1. Dr. Peter Mennel und
Martina Mennel auf Robinson 22. Erste beim Damenteam wurden
Barbara Gobi und Alice Weinrauch.
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HeiBlufi-Lufischif-WM 2000 in Schielleiten/Steiermark

In Schielleiten/Steiermark, wurde die 7. HeiBluft-Luftschiff-Welt-
meisterschaft vom 1. bis 10. September 2000 ausgetragen. Sieger
wurde Jacques-Antoine Besnard/Schweiz. Fs waren keine Oster-
reicher am Start.

Am 7. September 2000 wurde der neue HeiBluftballon des OAeC
im Rathaus in Wien vorgestellt und getauft.

2001
8. Welimeisterschaft im Para-Ski vom 13. bis 18. Mirz 2001 in Riezlern/
Vorarlberg.

Festveranstaltung ,,100 Jahre Osterreichischer Aero-Club“ im Juni
2001 unter dem Motto: ,,100 Jahre in der Luft®. Neben zahlreichen
Festivititen legte die Post eine Sonderbriefmarke auf und der Club
schickte einen neuen HeiBluftballon OE-ZOE ,100 Jahre in der
Luft* von Aufstiegsort zu Aufstiegsort. Es gab eine Festveranstaltung
und eine Ausstellung im Wiener Rathaus (7-13. Juni 2001), eine
Veranstaltung am Wiener Heldenplatz (9. Juni 2001), der Deutsch-
landflug wurde bis Wiener Neustadt gefithrt (8. Juni 2001) und erst-
mals fand ein Weltumrundertreffen in Wien statt.

Der Aero-Club schuf den ,Victor Silberer Preis® fiir auBergewohn-
liche Leistungen im Bereich Flugsport und Fliegen. Dieser wurde
erstmals Ing. Johann Gutmann iiberreicht, er hatte in einem selbst-
gebauten Flugzeug von Wels aus allein die Welt umrundet
(15. August 1996 bis 12. Oktober 1996). Seit 1988 war Gutmann bei
Navigationsflug- und Prizisionflug-Staatsmeisterschaften immer
wieder siegreich oder landete auf einem der ersten drei Plitze.

Wihrend der ,2. World Air Games® (21. Juni bis 1. Juli 2001) im
Juni in Cordoba/Spanien konnte Manfred Ruhmer, der amtierende
Welt-, Europa- und Staatsmeister, im Hingegleiten in der Klasse
den Bewerb fir sich entscheiden. Auf die Platze 2 und 3 kamen
Gerolf Heinrichs und Robert Reisinger, damit ging auch die Team-
wertung an Osterreich.

Am 17 Juli 2001 stellte in Texas/USA der Osterreicher Manfred
Ruhmer einen neuen Langstreckenweltrekord in der FAI-I Klasse
(Drachenflieger) mit 700,8 km auf (Flugzeit 10,5 Stunden, Durch-
schnittsgeschwindigkeit 66,2 km/h). Die Gleitzahl des Hangegleiters
betrug 16. Ruhmer war der erste dreifache Weltmeister und zweifache
Europameister in dieser Sportkategorie, er siegte auch bei anderen
Wettbewerben. Insgesamt gewann Ruhmer 3x die WM FAI-Klasse 1
und 2 x die WM-Klasse 2.

~
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2002
Bei der EM Para-Schi in Kobla/Slowenien, 14. bis 17. Februar 2002,
errang die Mannschaft Osterreich den 1. Platz.

Ein Weltmeister im Fallschirmspringen: wihrend der WM in Lucenec/
Slowakei (27. Juli bis 3. August 2002) konnte der 14-fache Staats-
meister, Buropacupsieger im Mannschaftszielspringen und Bronze-
medaillengewinner bei der Militdrweltmeisterschaft 2000 in Lucenec
und Weltcupsieger im Ziel und in der Kombination 2002 in Lucenec,
Mark Schwarzl, im Zielspringen den Sieg erringen. Im Figuren-
springen erreichte er Platz 3. Es nahmen 20 Natjonen teil.

Wihrend der 7. Europameisterschaft im Ultraleichtfliegen in
Nagykarsizsa/Ungamn gewann das Duo Helmut Siern und Olivia
Zechner im Doppelsitzer Klasse PL2 (Fallschirm und Tiike) die
Goldmedaille. 155 Piloten aus 15 Nationen waren am Start.

In Aigen im Ennstal/Steiermark fand die ,11. Helikopter-Welt-
meisterschaft” statt (5. bis 11. August 2002), der OAeC war dazu von

Heidrun Prosch, Damen Hohenweltrekord in der Ballonklasse AX-10
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der FAI beauftragt wbrden. Die Bronzemedaille gewannen Dr. Peter
Mennel und Martina Mennel, auch die Plitze 4, 5 und 6 gingen an
Osterreicher.

9. bis 17. August 2002 1. Osterreichische Meisterschaft der Junioren®
im Segelflug, Austragungsort Timmersdorf.

Fiir die Paragleiter gab es einen neuen Wettbewerb: Target-Austria —
L. Internationale Osterreichische Meisterschaft Prizisionsfliegen
(12. bis 15. August 2002).

Der Salzburgerin Heidrun Prosch gelang erstmals in Osterreich
cine Weltrekordhohenfahrt fir Damen im HeiBSlufiballon: sie er-
reichte am 19. August 2002 in der Ballonklasse AX-10 10.773 Meter.

Im Rahmen der 49. Planungskonferenz der International Air Cadet
Exchange Association (TACEA) vom 22.-26. September 2002 in
Bordeaux/Frankreich wurde Alfred Schmitzberger vom OAeC zum
Prisidenten gewdhlt.

2003

11. bis 16. Februar 2003: Bei der 9. Weltmeisterschaft im Para Ski in
Kobla/Slowenien, errang die osterreichische Mannschaft drei
Bronzemedaillen.

Wahrend der Grazer Frithjahrsmesse (30. April bis 4. Mai 2003)
fand erstmalig eine Sonderschau zum Thema Luftfahrt statt. Der
OAeC Landesverband Steiermark hatte einen Segelflugsimulator
zum Ausprobieren ausgestellt.

21. bis 28. Juni 2003: ,,11th European Precision Flying Champion-
ship 2003 in Ried/Kirchheim (Oberosterreich). Platz 3 fiir die
heimische Mannschaft Otto Bauer, Dr. Hubert Huber und Hannes
Cserveny.

LAirpower 03¢ nannte sich eine der grofiten Flugshows Europas.
Ausgetragen wurde sie am 27./28. Juni 2003 in Zeltweg/Steiermark.
Zahlreiche Organisationen konnten sich mit Stinden présentieren.

Die Segelflug-Nationalmannschafi bei der WM 2003 in Leszno/Polen. In der
18-m-Klasse siegte Kpt. Wolfgang Janowitsch

Im Juli 2003 wurde der OAeC vom BMVIT verstindigt, dass der
Entwurf fiir die Ubertragung ,Nachpriifung-Motorsegler* zur
Begutachtung frei gegeben worden ist. Nach der Ubertragung am
1. Oktober 2003 brachte dies finanzielle Vorteile fiir Vereine und
Piloten.

Segelflug-Weltmeister in der 18-m-Klasse wurde Kpt. Wolfgang
Janowitsch wihrend der WM vom 26. Juli bis 9. August 2003 in
Leszno/Polen. Janowitsch war bereits 3. bei der WM 1993 geworden,

EBuropameister wurde er 2004 und 2005 sowie fiinfmal Staatsmeister.
2006 wurde er bei der WM in Schweden 2.

8. bis 17. August 2003 Europameisterschaft vorbildgetreuer Flug-

modelle Klasse F4B (Fesselflug Scale) und F4C (ferngesteuerte
Scale) in Gnas/Steiermark.
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Dem Segelflugzeugpiloten Werner Luidolt gelang in den Alpen der
erste ,Tausender®. Er startete von Aigen im Ennstal, flog bis zum
Seebergsattel stidlich von Mariazell und bis 10 Kilometer westlich
der Arlberg Passhohe und bis siidlich von Bludenz und landete
nach 11 Stunden 12 Minuten in Aigen. Von Aigen aus schaffte er
auch die ersten 800, 900 und spéter auch 1.100 km. Staatsmeister
2006 in der Dezentralen Doppelsitzerklasse.

Der Lufifahrertag 2003 fand am 15. November im Haus des Sports
statt; 2003 wurde eine Forderung fiir die Jugend ins Leben gerufen.
An Bundessektionen gab es im OAeC die Sektion Segelfiug, Motor-
flug/Ultralights/Helikopter, Modellflug, Fallschirm, Ballonfahrt,
Hinge- und Paragleiter, Amateurbau und Flugplitze.

2004

Nach 15 Jahren gab es wieder cine grenziiberschreitende Segelflug-
veranstaltung; ,Osterreichischer Streckenflug Staatsmeisterschaft
Segelflug 2004“ (10. bis 20. Juni 2004). Durch die EU war dies
moglich geworden.

Segelflugplatzersfinung in Altlichtenwarth in der Nihe von Poysdorf
L,LOAR®. Die offizielle Eroffnung mit einem Flugplatzfest erfolgte
am 24. September 2006.

9. Hangegleiter-Weltmeisterschaften der Damen und 2. Weltmeis-
terschaft Klasse 5 & 15 (5. bis 18. Juni 2004) auf der Emberger-Alm.
Bei den Herren wurde Manfred Ruhmer 2., ebenso die Mannschaft
Osterreichs.

14. Europameisterschaft im Hingegleiten in Millau/Frankreich,
21. Juni bis 3. Juli 2004. Manfred Ruhmer gewann erneut die EM
in der Klasse 2, ebenso errang das Team die Goldmedaille. 121
Piloten aus 23 Nationen waren am Start. Ruhmer war bereits Euro-
pameister 1998, 2000 und 2002.

Militir-Weltmeisterschaften im Fallschirmspringen wurden vom
9. bis 20. August 2004 in Krems abgehalten.

In Lutzmannsburg/Burgenland wurde eine Windenstarteinrichtung
fiir Paragleiter eingerichtet. Hier konnte erstmals in Osterreich auch
ohne Berg gestartet werden.

6. Dezember 2004: Einladung zur ersten Sitzung OAeC und
Bundesministerium fiir Verkehr beziiglich JAR-FCL-Besprechung.

Pro Jahr nahmen die osterreichischen Flugsportler an rund 50 Be-
werben teil, davon 16 Welt- und 7 Europameisterschaften.

2005

Am Spitzerberg wurde Wolfgang Oppelmayer neuer Geschéfisfiihrer.
Michael Gaisbacher — neuer Bundessektionsleiter Segelflug — pra-
sentierte ein Jahrbuch des Segelfluges 2005. Es war eine Leistungs-
bilanz des OAeC.

Erste Osterreichische Meisterschaft Paraboard (Fallschirm) 14. bis

Manfred Ruhmer, Ehrung durch die FAI mit Jahrhundertmedaille



16. Janner 2005 in ‘Gosau/Oberosterreich, gemeinsam mit der
29. Para-Ski Meisterschaft. 1. Marco Waltenspiel, 2. Thomas Egger,
3. Gert Weinfurt.

9. Juli 2005: ,Air-Challenge®, ein Wasserflugtag am Wolfgangsee.

Reinhard Truppe gewann den Gesamtweltcup 2004 im Modell-
freifliegen — Klasse F1C.

Erste osterreichische Meisterschaft im Motorgleitschirmfliegen zum
Fronleichnamswochenende (25. bis 29. Mai) 2005 in Ballensted/
Deutschland (offizielle Deutsche Meisterschaften). In der Tandem-
klasse international erreichte das Duo Otmar und Anja Zoiter den
2. Platz.

Osterreichs Wertung; 1. Otmar Zotter, 2. Peter Metzger, 3. Bruno In-
nerhofer, 4. Dieter Wechselberger. Sie qualifizierten sich auch als
Mannschaft fiir die MicrolightWM im August.

Erste offene ésterreichische Meisterschaft im Speed Skydiving (Fall-
schirm): 10. bis 11. September 2005 in Freistadt/Oberdsterreich. 1.
Arnold Hohenegger, 2. Alexander Saurugg, 3. David Haibock.

Manfred Ruhmer wurde von der FAI zu den 19 wichtigsten Flug-
sportlern und Piloten gewéhlt, als erfolgreichster Vertreter der Sparte
Hiange- und Paragleiter. Ruhmer war im Drachenfliegen 9x Staats-
meister, 4x Europameister, 7x Weltmeister, 7x Teameuropameister,
5x Teamweltmeister und errang viele nationale und internationale
Siege. Er erhielt von der FAI am 14. Oktober 2005 die ,Jahrhun-
dertmedaille®.

In Zell am See wurde am 26. Dezember 2005 eine Landeflache fiir
Flugzeuge mit Gleitkufen erdffnet (Schneelandeplatz).

Die Zivillufifahrizeug- und Luftfahrtgeriteverordnung brachte weitere
Neuerungen im Bereich des Luftfahrtrechts. Sie traten 2006 in Kraft.
Als Luftsportverband und Behorde konnte der OAeC in die Begut-
achtung eingebunden werden und seine Argumente vorbringen.
Dadurch wurden wesentliche Verschlechterungen in manchen Vor-
schliagen verhindert.

2006

Legalisierung der motorisierten Hinge-/Paragleiter. Ausbildung,
Technik und Musterpriffung wurden dem OAeC iibertragen. Am
20. Janner 2006 erfolgte die letzte Ubertragung an den OAeC.

Im Mai 2006 gab es einen neuen Weltmeister: Robert Reisinger ge-
wann in der Klasse FAI 5/Starrfliigler bei der WM in Groveland/Flo-
rida-USA (18.-27. Mai 2006). Reisinger hatte seit 1995 an Wettbe-
werben erfolgreich teilgenommen war mehrmals steirischer
Landesmeister, Staatsmeister, Europa- und Weltmeister und Vizeeu-
ropameister Mannschaft.

Wihrend des 50. Gordon-Bennett-Rennens (Start am 9. Juni 2006
in Waasmiinster/Belgien) stellten Gerald Stiirzlinger und Johann
Firstner einen neuen osterreichischen Langstreckenrekord auf:
1.905,417 km bei 85 h 05 min Fahrzeit.

Manfred Ruhmer wurde Weltmeister der FAI-Klasse 2 (Swift-light)
in Florida. Neuen Weltrekord in dieser Klasse erflog er am 17. Juli
2006 in Texas mit 778 km in freier Strecke.

18. bis 27. August 2006: 1. Weltmeisterschaft der Héngegleit- und
Gleitschirmakrobatik (,Red Bull Vertigo 2006) in Villeneuve/
Schweiz. 3. Platz fur das Duo Alexander Meschuh und Bernd Horn-
bock in der Disziplin Synchro.

Fiir 26. bis 29. Oktober 2006 war am Spitzerberg ein Gummiseil-
wochenende angesagt.

110 Jahre Osterreichischer Aero-Club

Das Jahr 2006 war das erfolgreichste in der Geschichte des Oster-
reichischen Aero-Clubs:
Im Héngegleiten, Segelflug und Paragleiten gab es
3 Weltmeister (2x Einzel Hingegleiter, 1x Mannschaft Hange-
gleiter)
2 Vizeweltmeister (Streckenflug Einzel und Mannschaft)
Bronzeweltmeister (Mannschaft Hangegleiten, 2er-Team-Para-
gleiten)
2 Europameistertitel (Einzel und Team Hiingegleiter)
2 Vizeeuropameistertitel (Segelkunstflug, Vollakro und Halb-
akro)
Im Modellflug
1 Juniorenweltmeister
1 Vizeweltmeister
2 Bronzeweltmeister
1 Vizeeuropameister
2 Bronzeeuropameister

2007

Segelkunstflug-Weltmeisterschaft in Niederoblarn/Steiermark
(16. bis 25. August 2007). Das Nationalteam erhielt ein ,Swift S1¢
Flugzeug im extra Designerlook aus Mitteln des Bundeskanzleram-
tes. Das WM-Team bestand aus dem vierfachen Staatsmeister
Dipl-Ing. Dr. Dietmar Poll, Ewald Roithner, Konrad Zeiler und
Martin Strimitzer. Zeiler kam als bester Osterreicher auf Rang 9.

Unter dem Namen ,,Spitzkosh“ organisierte Wolfgang Oppelmayer,
Leiter des Flugsportzentrums Spitzerberg des OAeC, vom 22. bis
24. Juni 2007 ein gelungenes Fliegertreffen.

Wihrend der Freiflug-Modellweltmeisterschaften vom 24. bis
30. Juni 2007 errang Osterreich zweimal Bronze: Rudolf Holzleitner
— Weltmeister 1995 — in der Klasse F1A (Segelflugzeuge) und Rein-
hard Truppe — Weltcup Gesamtsieger 2006 — in der Klasse F1C
(Motormodelle).

Erste offizielle osterreichische Ul-Meisterschaften: Pinkafeld/
Burgenland (7./8. Juli 2007). In der Standard-Klasse siegten Mario
Denk/Christof Lehner.

Das nationale Kunstflug-Segelflugzeug ,,Swift“
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2008

Vom 20. bis 26. Janner 2008 fand die letzte ,BP Gas Alpine Balloon
Trophy“ statt — der dlteste Winterwettbewerb fur Heil3luftballone.
Sie zihlte auch als Salzburger Landesmeisterschaft. Den Gesamtsieg
holte sich Gerald Stiirzlinger vor Martin Wegner (D) und Josef
Scherzer, dem Vorjahressieger. Am 23. Janner herrschte ideales
Wetter fiir eine Alpeniiberquerung und so schaffien es 30 Piloten,
iiber den GroBiglockner nach Italien zu fahren.

Zur Losung des Problems Ultraleichtflugzeuge hatte der Aero-Club
in der Sektion Motorflug im September 2004 den Arbeitskreis UL
gebildet. In Osterreich war das Fliegen nur mit Privatpilotenschein
moglich, nicht aber im Ausland. So arbeiteie der OAeC mit dem
DAeC eine Moglichkeit aus, die deutsche Spoitlizenz fir diese
Fluggerite zu erhalten.

Desgleichen wurde der osterreichische Luftraum neu organisiert
und die Arbeitsgruppe Lufiriume im OAeC konnte durch Mitwirken
an den neuen Verordnungen mehr Freirdume fur die Sportpiloten
schaffen.

7. bis 21. Juni 2008: Drachenflug-Europameisterschaft in der Region
Oberdrautal/Karnten. Osterreich holte Gold in der Mannschafts-
wertung, Silber und Bronze bei den Herren (Thomas Weissenberger,
Michael Friesenbichler).

In Ried-Kirchheim im Innkreis/Oberosterreich fanden im Juli 2008
zwei Motorflug-Weltmeisterschaften statt: 13. bis 20, der [8. WM-
Prizisionsflug, 20. bis 26., der 16. WM Navigationsflug. Ing. Gutmann
wurde Landeweltmeister. Er hatte bereits 1994 in Karlsbad/Tsche-
chien diesen Titel geholt, hatte 10x bei Weltmeisterschaften im Pra-
zisons- und 10x bei WM Navigationsflug teilgenommen, war 4x
Staatsmeister in der Einzel- und 4x in der Mannschaftswertung.

Fine neue Luftsportveranstaltung wurde in Osterreich am 26. Juli
2008 in Werfenweng/Salzburg gestartet: ,Bordairline*: 33 Stunden
lang miissen sich die Bewerber vom Start moglichst weit entfernen
und wieder zuriickkehren, mittels Paragleiter oder zu FuB. Sieger
wurde Helmut Eichholzer. Die néichste Veranstaltung startete in
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Plakat fiir die HeiBluftballon-WM 2008 in HofkircheniSteiermark
Osterreich am 13. August 2010 in St. Martin im Lungau/Salzburg.

Der 6sterreichische Vintage Glider Club holte die ,Vintage Glider
Club Rallye“ vom 30. Juli bis 10. August 2008 nach Wels/Ober-
osterreich. Hauptveranstalter waren das Team ,WeiBe Move Wels<,
0OSC Wasserkuppe und der Vintage Glider Club.

Von der Hubschrauber-WM (13. bis 18. August 2008) bei Egelsbach/
Deutschland brachte das osterreichische Team eine Goldmedaille
im Free Style nach Hause: Sieger wurde Stefan Seer mit R-22.

Im Aviaticum (5. September 2008) in Wiener Neustadt feierten
Josef ‘Starkbaum und Gert Scholz mit ibren Freunden den vor
30 Jahren am 11. April 1978 gegriindeten Ballonsportverein ,,JTeam
Polar®. Beide konnten auf eine unwahrscheinliche Siegesserie im
Ballonfahren zuriickblicken: 4 WM, 2 EM, 24 nationale Rekorde,
37 Gesamtsiege + Gert Scholz 3 nationale Rekorde, 2 WM, 6 Gordon-
Bennett-Siege und weitere 27 Siege. Scholz organisierte noch 56
weitere grofle Bewerbe.

18. Weltmeisterschaft im HeiBluftballonfahren, Austragungsort:
St. Stefan bei Hofkirchen/Steiermark (13. bis 21. September). Zum
Wettbewerb hatten sich 102 Piloten aus 33 Nationen angemeldet.
Es siegte Francois Messines/Frankreich. Helmut Pottler, Andreas
Simoner und Gerald Stiirzlinger landeten auf den Plitzen 28,
38 und 61. Pottler war steirischer Meister 2005, osterr. Staatsmeister
1998, -99, 2003, -06; Simoner NO Landesmeister -03, NO Vizelan-
desmeister -07, 3. bei der Staatsmeisterschaft -08; Stiirzlinger 2.
Bei der ungarischen Meisterschaft -04, Staatsmeister -02. -04,
1. BP-Trophy -08, 2. BP-Trophy 1995, -97.

Erstmals seit zehn Jahren gab es wieder ein Treffen im Motorkunst-
flug. Vom 3. bis 5. Oktober 2008 gab es am Spitzerberg ein Kunst-
flugtreffen fiir Segel- und Motorflieger.

Hannes Arch gewann am 1. November 2008 die ,Red Bull Air
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Prisident Alois Roppert ehrte 2009 Ing. Gutmann fiir seine Weltumrundungen
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Biicker-Treffen in Wels 2009, ,,75-Jahre Biicker

Race® 2008 mit einem Sieg in Perth/Australien. 2009 wurde er
Vizeweltmeister.

Als erster Osterreicher wurde Kpt. Josef Starkbaum 2008 von der
FAI in die ,Hall of Fame“ (Internetseite) eingetragen.

2009

In Donnersbachwald/Steiermark wurde vom 10. bis 15. Mérz 2009
die 12. WM im Paraski durchgefiihrt. Im Jahr zuvor fand in der
ersten Mirzwoche die 4. Europameisterschaft im Paraski statt.

Finen Kombinationswettbewerb fiir Ballonfahrer und Fallschirm-
springer organisierte Gert Scholz vom 30. April bis 3. Mai 2009 in
Hofkirchen/Steiermark: , Primagaz Para Ballooning Cup 09. Leider
lieB das Wetter nur einen Durchgang zu. Sieger wurden Josef
Scherzer/Ballon und Michael Egger/Fallschirm. Scholz hatte auf
Anregung von Starkbaum 1983 in Oberwart/Burgenland den ersten
Para Ballooning-Wettbewerb organisiert, dann folgten bis 1998
weitere Veranstaltungen in Schielleiten/Steiermark.

Manfred Ruhmer holte sich bei den ,Ludesch Open®/Vorarlberg
im Drachenfliegen zum zehnten Mal Gold (21. bis 24. Mai 2009).

6. bis 14. Juni 2009: ,World Air Games* in Turin fiir 10 Sportarten.
Osterreicher errangen 1 Gold-, 1 Silber- (Hangegleiter-Piloten Wolf-
gang Siess und Josef Salvenmoser) und 1 Bronze-Medaille (Paragli-
ding-Synchro Aerobatic, Piloten Bernhard Bock und Alexander
Menschuh).

Zahlreiche Veranstaltungen wurden zum Gedenken an ,,100 Jahre
Motorflug® in Osterreich organisiert: Wiener Neustadt West
(12./13. Juni 2009), Sonderausstellung im AVIATICUM, und in
Fischamend (6./7. Juni) fand ein Flugtag statt.

Dipl.-Ing. Dr. Dietmar Poll, fiihrend im Segelkunstflug

FASZINATION
KUNSTFLUG

Staameisterschaft
Motor- und Segelkunstfiug

Plakat fiir die Staatsmeisterschaften im Motor- und Segelkunstflug
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.80 Jahre Spitzerberg* feierte am 20. Juni 2009 das Flugsportzentrum
des OAeC. Es gab eine Airshow und ein Hangarfest.

Ing. Johann Gutmann organisierte einen Weltumrundungsflug ,FAI
- Round the World 2009 11 einmotorige Flugzeuge starteten am
4. Juli 2009 vom Flugplatz Wiener Neustadt Ost. Die Ankunft
erfolgte hier am 7. August 2009 mit einer Willkommensfeier im
Aviaticum. Es beteiligien sich Piloten aus den USA, Australien,
Russland, Deutschland, Holland, England und Osterreich unter
seiner Fithrung.

,60 Jahre Flugplatz* und ,75-Jahre Biicker 131“ konnte die ,Weille
Move Wels“ vom 10. bis 12. Juli 2009 mit einem. Flugplatzfest und
Biicker-Treffen mit fast 60 Teilnehmern feiem.

Um den Nachwuchs zu fordern, gibt es auch Jugendveranstaltungen,
so z. B. die 8. Junioren-Bundesmeisterschaften im Segelflug in
Kufstein-Langkampfen (10. bis 18. Juli 2009): 1. Lukas Rosner,
2. David Richter-Trummer, 3. Lukas Jagiello.

Bei den Kunstflug-Weltmeisterschaften im Segelflug in Hosin/Tsche-
chien (10. bis 19. Juli 2009) erzielte Dipl-Ing. Dr. Dietmar Poll in
der Einzeldisziplin Kiir und Bekannte Pflicht Gold und Silber.
Zuvor hatte er bereits in Turin bei den World Air Games (6. bis
14. Juni 2009)

in der Unbekannten Pflicht Gold geholt und war bei der EM 2008
ebenfalls Sieger. Bei der EM in Finnland 1910 landete er auf Platz
3, in der Unbekannten Pflicht errang er eine weitere Bronzeme-
daille.

15. bis 19. Juki 2009: 28. BP Gas HeiBluftballon Staatsmeisterschaft
2009 in Mattsee. Staatsmeister wurde Andreas Simoner, 2. Josef
Scherzer und 3. Helmut Pottler.

30. Juli bis 9. August 2009: Weltmeisterschaft der motorisierien
Paragleiter in Nove Mesto/Tschechien. Das Osterreichische Team
Walter Holzmiiller/Peter Metzger gewann Gold. Uber 100 Piloten
aus 14 Nationen waren am Start.

Die Sektion Motorflug Referat Kunstflug und die Sektion Segelflug
Referat Kunstflug fithrten gemeinsam am Spitzerberg vom 9. bis
13. September 2009 Staatsmeisterschafien im Kunstflug durch. 16
Piloten hatten daran teilgenommen. Sieger in der Klasse Sportsman
wurde Reinhard Braunstingl auf Pitts S-2B D-EIIX, in der Klasse
Intermediate Patrick Strasser auf Extra 300LP OE-CRB. Gesamt-
sieger Patrick Strasser gewann Gold, Peter Rohn Silber und Jiirgen
Durstberger Bronze.

38. Ordentlicher Luftfahrertag im Haus des Sports/Wien. 20./
21. November 2009.

2010

Durch den Einsatz des OAeC konnte endlich eine einfachere Re-
gelung fur die Luftsportarten Hinge- und Paragleiten erreicht wer-
den. Am 25. Mai 2010 trat die ,ZLLV 2010° in Kraft.

8. bis 22. Mai 2010: Weltmeisterschaften im Hangegleiten Allgemeine
Klasse in Tegelberg/Deutschland. Goldmedaillengewinner wurde
einmal mehr Manfred Ruhmer.

I1. Gleitschirm-Europameisterschaften in Abtenau/Osterreich
(23. Mai bis 5. Juni 2010). In der Nationenwertung belegte Osterreich
den 2. Platz, Gesamtsieger wurde Luca Donini/Italien vor Alexander
Schalber/Osterreich, bereits drei Mal Staatsmeister.

,,100 Jahre Fliegen in Wels* feierte die ,Weille Move Wels” am 10./
11. Juli 2010. Mit groBartigen Flugtagen.
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8. bis 24. Juli 2010: Bei den Europameisterschaften im Hangegleiten
in Ager/Spanien, wurde Gerolf Heinrichs unter 83 Teilnehmern
Erster.

31. WM im Segelfliegen in Szeged/ Ungarn (24. Juli bis 1. August
2010). In der Clubklasse erreichte Mario Schuber Rang 3. Zuvor
kam er in Rieti bei der WM auf Platz 2.

Weltmeisterschaft in ,,Canopy Piloting® in Kolomna/Russland
(8-15. August 2010). 60 Teilnechmer aus 18 Nationen waren am
Start. Christian Wagner war einziger Teilnehmer aus Osterreich und
kam in der Disziplin ,Distance auf Platz 1/Gold. In der Gesamt-
wertung landete er auf Platz 4.

Bei den Modellflugweltmeisterschaften Allgemeine Klasse F5D vom
19. bis 25. August 2010 in Muncie/USA wurde Giinther Mayer
Erster, ebenso gewann die Mannschaft Gold mit Giinther Mayer,
Daniel Mayer und Frantisek Koukol.

Die 48 weltbesten Schirmakrobaten aus 19 Nationen trafen sich
vom 25. bis 29. August 2010 zum , FAI-Paragliding-Acro-Worldcup®
in Annenheim am Ossiachersee. Die Punktlandung hatte auf einem
nur 8x12 Meter groBen Flof} zu erfolgen.

31. FAI-Weltmeisterschaften im klassischen Fallschirmspringen Ziel
& Stil in Niksic/Montenegro (27. August bis 3. September 2010).
Bester Osterreicher wurde im Ziel-Einzel Christian Auswoger aufl
Platz 4. Die Mannschaft erreichte im Ziel-Wettbewerb den 5. Platz.

Am 29. Oktober 2010 bildeten 49 Fallschirmspringer iiber Firsten-
feld eine GroBformation im Stern und erzielten damit einen neuen
osterreichischen Rekord.

Bei der FAI-General Aviation Commission vom 28. bis 30. Oktober
2010 in Lausanne wurde Ing. Johann Gutmann (Bundessektions-
leiter Motorflug) zu einem Prisidenten gewihlt.

2011

Vintage Glider Club* Treffen am Spitzerberg vom 30. Juli bis
7. August. Zum zweiten Mal in Osterreich trafen sich Oldtimer aus
der ganzen Welt.

21. bis 25. September 2011: Osterreichische Segel- und Motorkunst-
flug Staatsmeisterschaften am Spitzerberg.

25. bis 28. 8. 2011, Acro World Cup Austria, Gerlitzen/Annenheim

Schulgleiter SG-38 mit dem Spitzerberg
25. - 28.08.2011, ACRO WORLD CUP AUSTRI4, Gerlitze/Annenheim
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Die Flugplitze Osterreichs:

Sportilugplitze:
Altlichtenwarth LOAR
Dobersberg 1LOAB
Eferding IOLE
Feldkirchen-Ossiachersee LOKF
Freistadt LOLF
Friesach-Hirt LOKH
Furstenfeld LOGF
Glainach-Ferlach LOKG
Gmunden-Laakirchen 1LOLU
Hofkirchen LOLH
Hohenems-Dornbirn LOIH
Kapfenberg LOGK
_ Krems-Langenlois LOAG
Kufstein-Langkampfen LOIK
Lanzen-Turnau LOGL
Leoben-Timmersdorf LOGT
Leopoldsdorf LOAL
Lienz-Nikolsdorf LOKL
Linz Ost LOLO
Mariazell LOGM
Mauterndorf LOSM
Mayerhofen LOKM
Micheldorf LOLM
Niederoblam 10GO
Notsch/Gailtal LOKN
Ottenschlag LOAA
Pinkafeld LOGP
Punitz-Gtissing LOGG
Reutte-Hofen LOIR
Ried-Kirchheim LOLK
Schirding-Suben LOIS
Scharnstein LOLC
Seitenstetten 1LOLT
Spitzerberg LOAS
St. Georgen/Ybbsfeld 1OLG
St. Johann 101J
Stockerau LOAU
Trieben LOGI
Voltendorf LOAD
Voslau LOAV
Weiz-Unterfladnitz LOGW
Wels LOLW
Wolfsberg LOKW
Wr. Neustadt Ost LOAN
Zell am See 1OWZ
Offentliche Flughifen:
Graz-Thalerhof 1LOWG Literaturhinweise:
Innsbruck-Kranbebitten LOWI Allgemeine-Automobil-Zeitung
Klagenfurt-Worthersee LOWK \_Niener Lufischiffer-Zeitung
Linz-Hérsching LOWL (?sterreichische Flug-Zeitschrift
Salzburg-Mozart LOWS Osterreichischer Motor-Der Flug
Wien-Schwechat LOWW Der Flug
Flugzeug und Yacht
Militirflugplitze: .
Aigen im Ennstal-Fiala-Fernbrugg LOXA Der Pilot
Graz-Thalerhof LOWG Jahrbticher des Wiener Aero-Clubs
Langenlebarn-Brumowski LOXT Jahrbiicher des Osterreichischen Aero-Clubs
Linz-Horsching-Vogler LOWL Mitteilungen des Osterreichischen Aero-Clubs
Schwaz in Tirol LOXT austroflug
Wr. Neustadt West LOXN OEAE(_}InfO
Zeltweg-Hintersoisser LOXZ neue flieger revue
skyrevue
Flugsportzeitung (St. Polten)
Prop
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PRASIDENTENFOLGE 1901-2011

Victor SILBERER 1901 - 1911
Dr. Constantin Freiherr von ECONOMO 1911 - 1926
Alexander CASSINONE 1926 — 1931
Ulrich Ferdinand Fiirst KINSKY 1931 - 1938
Ferdinand CAVALIAR 1950 - 1951
Natjonalrat Fritz POLCAR 1951 - 1959
Staatssekretir Franz GRUBHOFER 1960 — 1967
Dr. Hannes HELM 1967 — 1971
Dr. Josef LENZ 1972 - 1994

Reg. Rat Alois ROPPERT 1994 - laufend

GENERALSEKRETARE
(nach der Wiedergriindung am 30. Juli 1950)

Angestellte des OAeC
Generalsekretariat OAeC, Prinz-Eugen-Str. 12, 1040 Wien

Fallmann Gabriela seit 1988

Allgemeines Sekretariat, Versicherungen, UAeC-Boutique, Ehrungen,
Sektionen Motorflug, Ultraleicht, Helikopter, Ballon

Krich Jutta seit 2006 (Miiller Karin bis 2006))

Buchhaltung

Stefal Doris seit 1991

Mitglieder- und Vereinsverwaltung, Statistiken, Ausdrucke

Huber Petra seit 1991 _

Sektionen Fallschirm, HGIPG, Zivilflugpldtze, Jungfliegeraustausch,
Messen

Ecker Margarete seit 2010

Triebl-Waldhaus Heidi 2004-2010

(Thonhofer Sonja 2000-2004)

DI Herbert RUBELLI bis 1963 (verstorben) Sektion Modellflug, Prop-Anzeigenverwaltung
“Major a. D. Josef FOZO 1963 - 1977 Seidl Gerda seit 2003 (Tobolka Elvira bis 2003)

Ing. Karl HOFFMANN 1978 - 1982 Solion Seself

Sepp Hannes SCHLAGER 1983 - 2009 extion Segeiug

—

Behordenaufgaben OAeC-FAA, Blatigasse 6, 1030 Wien
Schinko Gunhild seit 1995

Kari (Koch) Brigitte seit 1996

Manhardt (Nettelbeck) Johanna seit 1996

Funktionstriger und Entwicklung des OAeC
1901 Wiener Aero Club (Osterr. Aero Club)

Protektor:
Ehrenprasident:
Prisident:
Vizeprisident:
Schriftfithrer:

44 Mitglieder

Sr. kuk Hoheit Erzherzog Franz Ferdinand

Sr. Durchlaucht Max Egon Fiirst zu Furstenberg
Reichsratsabgeordneter Victor Silberer

Nikolaus Graf Desfours-Walderode

Rudolf Hubel

und weitere 9 AusschuBmitglieder

1931 Prasident:
Vizeprisident:
Geschf. Vizepris.
Generalsekretir:
Ehrenprisidenten:

39 Ehrenmitglieder:
550 Mitglieder

1981 Prasident:
Generalsekretir:
Vizeprisidenien:

Finanzreferent:
12.031 Mitglieder

2001 Prasident
Vizepris.

Finanzref.
Vertreter der LV-Priis. im Présidium
17.097 Mitglieder

ASKO
ASKO
ASVO

UNION [AbgAlfred DIRNBERGER

VBLS
ASKO

Generaldir. Ing. Alexander Cassinone

Obstlt. Nikolaus von Wagner Florhelm

Hptm. Ricco Pizzini

Obstlt. Siegfried Heller

Max Egon Fiirst zu Firstenberg

Victor Silberer

Prof. Dr. Constantin Freiherr v. Economo

u.a. Dr. Hugo Eckener, Igo Etrich,

Franz HinterstoiBer, Prof. Hugo Junkers und Dr. Ing. Dr. Ferdinand Graf von Zeppelin

Dr. Josef Lenz

Ing. Karl Hoffmann

Abg: z. NR Josef Schlager (ASKO)
Komm.Rat Ernst Leeb (ASVO) -
HR Dr. Josef Gaisbacher (UNION)
Eugen Schabes (VBLS)

Karl Hasitschka

NR a.D. Alois ROPPERT
Komm.R. Josef KUCHLING
Johann FUHRER

Dr. Peter SCHMAUTZER
Ing. Hetbert SCHMADERER
Dr. Reinhard FIATZ

Alois Ropipert Josef Kijililtng Johann Fihrer

2011 Prisident
Vizepris.

Finanzref.

Vertreter der LV-Pris. im Prisidium
19.462 Mitglieder
496 Vereine
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ASKO
ASKO
ASVO

UNION Vorstandsdir. DI Wolfgang MALIK

VBLS

UNION Mag. Franz Josef GROSZ

NR aD. Alois ROPPERT
Komm.R. Josef KUCHLING
Johann FUHRER

[ ]

Peter Schmautzer  Reinhard Flatz

A

Franz Josef Gro§  Heinz Wykypiel

Wolfgang Malik

Dr. Peter SCHMAUTZER
MR Dr. Heinz WYKYPIEL




Aktueller Bundesvorstand

BUNDESSEKTIONSLEITER

&
8.
A
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8.
3
|
) |

SEGELFLUG

Michael GAISBACHER
MOTORFLUG/UL/HELI/AMA
Interimistisch ab Juni 2011

Ing. Paul SZAMEITAT

MODELLFLUG
OSR Dr. Georg BREINER

FALISCHIRM
Obst. Johann GRITSCH

BALLONFAHRT
Ing. Hubert KUSTERNIGG

HG/PG
Herbert SIESS

FLUGPLATZE
Leopold TRUSCHNIGG

SCHULEN
Otto SALZINGER

RETTUNGSFLUGWACHT
Leopold ATZGERSTORFER

Rechnungspriifer:

ASKO
ASVO
UNION
VBLS

Hans HYNEK

Obst. Franz STOCKINGER
Gerti GAISBACHER

Ing. Karl SUPPER

LV-Prisidenten:

o b 48 O P 0 0

BGLD
Thomas HERRELE

KIN
Martin HUBER

NO
Kooptiert; Karl BERGER

00
Abg. z. NR a. D. DI Max HOFMANN

SLBG
Alfred SCHMITZBERGER

SIMK
Michael GAISBACHER

TIROL
Med. Rat Dr. Heinz WYKYPIEL

VLBG
Dr. Reinhard FLATZ

WIEN
KR. Josef KUCHLING
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Weitere Vorstandsmitglieder:

ASKO Ing. Paul SZAMEITAT

ASKO Mag. Peter NEURAUTER

ASVO  Dr. Hubert JUST

ASVO  Gerhard ARTMAYR

ASVO  Ing Otto DEMEL

ASVO  kooptiert: Mag. Dr. Olaf AUNER
ASVO  Albert SCHUCH

VBLS Ewald KALTENHOFER

VBLS Mag. Helmut KRASSER

Zu den BV Sitzungen werden tiberdies eingeladen:

Bundesheer: Mag. MSS ObstdG

Wolfgang LUTTENBERGER
Helikopter Ref: Oberst i. R. Wolf Dietrich TESAR
Ultraleicht Ref: Dr. Peter METZGER

Motorkunstflug Ref: Jiirgen DURSTBERGER

Segelkunstfl. Ref,  Ewald ROITHNER

ONF-Vorsitzender: Rechtsanwalt, Dr. Reinhard SCHAFER
ONF-Vorsitzender
Stellvertreter: ‘Wolf Dieter STARL
Verstorbene Funktionire

WIR GEDENKEN

Unserer Ehrenprisidenten

Dr. Josef LENZ

22 Jahre OAeC-Prdsident
(verungliickt 1995)

HR Josef GAISBACHER

Erster und bisher einziger FAI-Prdisident aus Osterreich
(verstorben 1996)

Komm. Rat Emst LEEB

26 Jahre OAeC-Vizepriisident
(verstorben 1997)

Dir. Edwin KRILL
Bundessektionsleiter Modellflug
Griindungsmitglied des OMV 1948
(verstorben 1997)

Karl HASITSCHKA
Finanzreferent

(verstorben 2006)

Durch den Tod wurden aus der Funktion gerissen:
Arch. DI Hans RICHTER

Bundessektionsleiter Rettungsflugwacht

(verstorben 2001)

Dr. Johannes CHARWAT-PESSLER
Landesverbandsprdsident Oberdsterreich

(verstorben 2006)

Wolfgang GRUBER

Bundessektionsleiter Ballonfahrt und
Landesverbandsprisident Salzburg (verstorben 2006)
Dkfm. Giinther KONIG

Landesverbandsprisident Burgenland

(verstorben 2008)

Mag. Dr. Bernhard TACHEZ1

Kooptiert fiir Jugendarbeit im OAeC-Bundesvorstand
(erstorben 2009)

Gert SCHOLZ

ONF Delegierter Ballonfahrt

Ehemaliger Bundessektionsleiter Ballonfahrt
(verstorben 2010)

Ing. Johann GUTMANN

Bundessektionsleiter Motorflug (verstorben Juni 2011)
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